
Bienvenue au colloque

«La mobilité et les transports 

publics de demain»

Comment les transports publics 

contribuent-ils au tournant énergétique?



Animation

Oli Dischoe (Musée suisse des transports) et Floriane Moerch (UTP)
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Activez votre 

smartphone

Connectez-vous sur votre smartphone
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oev2023
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Renato Fasciati

Président de l’UTP



Colloque «La mobilité et les 

transports publics de demain»

Comment les transports publics contribuent-

ils au tournant énergétique?

Ouverture du colloque et présentation de 

la nouvelle stratégie énergétique de l’UTP 

Renato Fasciati, président de l’UTP



Les transports publics font partie de la solution

Trafic voyageurs

Trafic marchandises

propres efficaces énergétiquement peu de place



La branche est déjà bien positionnée aujourd’hui

• La mobilité est responsable d’un tiers de la 

consommation d’énergie et des émissions de 

CO2 du pays.

• Les transports publics ne représentent que 

5,5 % de cette énergie.

• Les transports publics ferroviaires 

fonctionnent uniquement à l’électricité, dont le 

90 % est tiré d’énergies renouvelables.



La branche des transports publics fournit sa contribution au 
tournant énergétique

La nouvelle stratégie énergétique 

de l’UTP

Ambition: TP neutres pour le climat dès 

2040



Orientations stratégiques

➢Augmenter l’efficacité énergétique

➢Augmenter la production et l’utilisation d’énergies renouvelables

➢Passer à des entraînements respectueux de l’environnement sur la route



La vision 2050 de la branche des transports publics

➢ Augmenter l’efficacité énergétique de 30 % par rapport à 2022

➢ Améliorer largement la répartition modale en faveur des TP (trafic voyageurs et 

marchandises)

➢ Augmenter sensiblement la production d’énergie interne à la branche

➢ N’employer plus que des entraînements propres après 2040

➢ Couvrir les besoins énergétiques par des sources renouvelables dès 2040



La branche est active: six exemples de la pratique

Modernisation efficace énergé-

tiquement des trains NINA du BLS

Hausse de l’efficacité énergétique 

des bus des VBZ (Swiss Trolley Plus) 

Éclairage selon les besoins

dans les gares de la SOB

Optimisation du profil de 

conduite vPRO des CFF

Funiculaire propre Sierre-

Montana-Crans (SMC)

Électrification de la flotte 

de bus des BVB



Le passage à des entraînements propres dans 

les TP routiers est une réalité.

Un financement de lancement efficace est 

nécessaire.
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Conclusion: la branche des transports 

publics est prête, et agit. 

Elle a toutefois besoin de conditions-

cadres favorables. 



L’UTP dit OUI à la loi climat



Merci beaucoup
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Peter Füglistaler

Directeur de l’OFT



Eidgenössisches Departement für Umwelt, Verkehr,

Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt für Verkehr BAV

Abteilung Politik

Stratégie énergétique 2050 dans 

les transports publics:

les TP sont-ils sur la bonne voie?

P. Füglistaler, directeur de l’OFT03.05.2023 
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Sur la bonne voie? Une question de point de 
vue…

ESöV 2050: Ist der öV auf Kurs? ● Dr. P. Füglistaler ● 03.05.2023

33%
Transports

8%

TP

Sources: OFS Statistique globale de l’énergie 2021; OFS 2021, Analyse de la consommation énergétique suisse 2000–2020 en fonction de l’application



Consommation d’énergie dans les TP par 
moyen de transport

ESöV 2050: Ist der öV auf Kurs? ● Dr. P. Füglistaler ● 03.05.2023

51%
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Train

Bus

Bateau

Tram

Remontées 

mécaniques

Trolleybus
CdF à crémaillère

7% 

11% 

Données: monitoring 

énergétique SETP

31%
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Bus

Bateau

Train

Tram
Ferry
Trolleybus

73%

7% 

9% 

11% 

Données: monitoring

énergétique SETP

Émissions équivalent CO2 par moyen de 
transport



Les TP ne sont pas encore sur la bonne 
voie

27SETP 2050: les TP sont-ils sur la bonne voie? ● P. Füglistaler ● 03.05.2023

Électricité Diesel

− Électricité: 

(seulement) 61%

− Diesel: 36% 

− Autres carburants 

(gaz naturel com-

primé, biodiesel, 

biogaz): 3%

AutresDonnées: monitoring énergétique SETP



Le diesel domine dans le trafic local

28SETP 2050: les TP sont-ils sur la bonne voie? ● P. Füglistaler ● 03.05.2023

É
le

c
tric

ité

Diesel

Autres

− Électricité (grâce 

aux trams et aux 

trolleybus): 27%

− Diesel: 68% 

− Autres carburants: 

5%

Données: monitoring énergétique SETP



L’atout environnemental des TP fond
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Le programme SETP 2050

ESöV 2050: Ist der öV auf Kurs? ● Dr. P. Füglistaler ● 03.05.2023

Efficacité 

énergétique

Énergie 

nucléaire
x Énergies 

renouvelables
CO2
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3 mio./an
Efficacité 

énergétique

Stratégie 
énergétique des 

entreprises

Énergies 
renouvelables

Entraînements 
non fossiles
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Principaux leviers et défis

SETP 2050: les TP sont-ils sur la bonne voie? ● P. Füglistaler ● 03.05.2023

©Ticino.ch
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Objectifs ambitieux de la branche –

nous vous soutenons volontiers!





Exemples de bonnes

pratiques



Patrick Cretton

Directeur du funiculaire

Sierre–Montana–Crans 

(SMC)
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Funiculaire Sierre - Montana - Crans

Tournant énergétique réussi: 

le funiculaire Sierre - Montana - Crans 

rénové

Colloque de l’UTP
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Caractéristiques du funiculaire Sierre - Montana - Crans

Longueur: 4191 m

Dénivellation: 927 m

Pente: max. 40,8 %, moyenne 22,8 %

Vitesse: 8 m/s

Capacité par voiture: 120. 360 pers/h par direction

Puissance du moteur: 1000 kW

Moteur asynchrone et variateur de fréquences IGTB

Consommation annuelle: ~ 1 million de kWh

Stations intermédiaires: 2
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Contexte de départ

L’énergie de freinage produite était réinjectée sur le 

réseau → pas de valorisation.

Objectif: efficience énergétique.

Le prix du kWh étant de 6.16 ct au lancement du 

projet (2020), les aspects économiques n’étaient pas 

pertinents.

Base de projet: évolution du projet OFT n°126 

Bienne-Macolin.

Spécificité du funiculaire (profil en long, longueur…).

Un projet pilote du programme SETP2050.
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Objectifs d’exploitation

Stockage de l’énergie de freinage de l’installation.

Stockage de la production de l’installation 

photovoltaïque sur le toit de la gare amont.

Minimisation des pointes de puissance.

Réduction de la sollicitation du réseau.

Amélioration de la disponibilité de l’infrastructure de 

sauvetage (moteur électrique sur la poulie motrice).

Exploitation du funiculaire avec une énergie à 100 % 

renouvelable et zéro émission carbone.
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Système de stockage

Stockage de l’énergie de freinage et de la 

production photovoltaïque

120 kWh de capacité de stockage

▪ 4 armoires à 12 batteries

▪ 30 kWh par armoire
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Installation photovoltaïque

Installation sur le toit de la gare de Crans-

Montana.

Jusqu’à 2000 heures d’ensoleillement par année.

Installation photovoltaïque de 62 kWc.

L’énergie produite est directement stockée dans 

les batteries.
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Rendement planifié

Énergie pour une paire de course: 40 kWh.

10 % de l’énergie peut être économisée par le 

stockage de l’énergie de freinage.

Le système photovoltaïque génère jusqu’à 60 kWh 

par heure.

Le funiculaire est cadencé à 20 minutes, ce qui 

correspond à un besoin de 120 kWh.

La capacité de stockage de l’énergie produite 

représente jusqu’à 50 % de l’énergie nécessaire.
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Suite

Optimalisation du système de gestion.

Accroissement des capacités de l’installation 

photovoltaïque probable.

Accroissement des capacités de stockage probable.

Si les aspects environnementaux étaient au cœur 

du lancement de ce projet, ceux liés à l’aspect 

économique le sont devenus.





Daniel Wyder

Responsable

Infrastructure du BLS



En route vers la neutralité CO2: 

le train de chantier du futur

Daniel Wyder, responsable Infrastructure du BLS

3 mai 2023  



Stratégie du BLS

48En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur



Axe «Environnement»

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 49

Nous appliquons une gestion circulaire et 

réduisons en permanence nos émissions de 

CO₂, mais nous exploitons aussi des 

installations efficaces sur le plan énergétique 

et promouvons le développement des 

énergies renouvelables.

Nous poursuivons les objectifs de 

développement durable dans le cadre de la 

politique sociale et du plan d’action pour la 

biodiversité de la Confédération.

Infrastructure 

climatique-

ment neutre

Infrastructure 

écologique



Mesure Train de chantier du futur – objectifs

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 50

▪ Les moteurs à combustion sont interdits.

▪ Seules les sources d’énergie renouvelables sont autorisées.

▪ Tous les engins et machines consommant de l’énergie doivent être

conçus en vue d’une efficacité maximale. 

▪ Il faut éviter ou limiter autant que possible les émissions sonores.

▪ Flotte de véhicules flexible de taille minimale avec des véhicules de base 

standardisés

▪ Vitesse minimale de 100 km/h

▪ Chariots ménageant les voies

▪ Optimisation temporelle et automatisation du processus d’attelage et de la 

préparation des trains

▪ Éclairage sur tous les véhicules

▪ Montées, postes de travail et éléments de commande ergonomiques

▪ Prévention optimale des risques d’accident



Concept d’utilisation des trains de chantier

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur

Trains de chantier lourds avec un grand rayon d’intervention

Trains de chantier légers, multifonctionnels avec un petit rayon d’intervention



Le train de chantier du futur présente trois types de 

wagons.

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 52

Chargement jusqu’à 32 t

Wagons spéciaux
Transport pour le renouvellement du 

ballast et l’épandage

Wagons porteurs standards
Wagons porte-conteneurs pour une 

organisation flexible 

Chargement jusqu’à 72 t

Chargement jusqu’à 74 t

Wagons porteurs spéciaux
Wagons à plancher surbaissé pour les 

véhicules routiers



Wagon à ballast

53

Wagon à ballast avec éclairage circulaire et mouillage du ballast

53
En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur



Wagons porteurs modulaires

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 54

Avantages de la modularité

▪ Adaptations été/hiver

▪ Adaptations dans le cadre de multiprojets

▪ Aucune norme ECM pour les modules

▪ Marché de fabricants plus étendu pour les 

modules

Types de modules

▪ Différentes surfaces de chargement

▪ Citerne

▪ Benne basculante 

▪ Bobine et boggie de câbles

▪ Module pour personnel /atelier

▪ Évent. système multibenne

Avantages de la modularité

Types de modules



Wagons porteurs modulaires

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 55



Concept énergétique

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 56

Alimentation en énergie de tous les appareils 

via le véhicule moteur

Seule une production durable de l’électricité 

permet de respecter les exigences.

Réduction massive des moteurs à 

combustion

Pompe à eau

Ligne de train

De la ligne aérienne ou 

d’une autre source vers le 

véhicule moteur (hybride)

Éclairage de wagon

Éclairage de chantier 

Alimentation en 

énergie des 

appareils de 

chantier sur 

voies ferrées

3~ G

Réduction massive des 

moteurs à combustion



Achat de véhicules hybrides (électricité / batterie)

En route vers la neutralité carbone: le train de chantier du futur 57



À plein régime vers la neutralité 

carbone





Pascal Vuilleumier

Directeur général des 

Transports publics 

neuchâtelois SA



Énergie solaire du tracé ferroviaire: un essai pilote à 

grand potentiel?



03.05.2023Énergie solaire du tracé ferroviaire: un 
essai pilote à grand potentiel?

Pascal Vuilleumier, directeur général de transN



Pénurie d’énergie

Nous sommes ici



Demande en augmentation



Demande en augmentation



Actions transN



Nouvelles idées



Projet pilote SUN-WAYS



Potentiel de SUN-WAYS pour transN

SUN-WAYS (20 km)

(estimation)



Merci de votre attention





Ateliers



Ateliers (11h30 – 12h45)

Atelier No 1: Photovoltaïque: le 

grand potentiel du contrôle intelligent 

de l’énergie à l’exemple des ateliers 

du BLS à Bönigen
► 1er étage

Atelier No 2: Meilleure efficacité 

énergétique de la position parc du 

matériel roulant ►1er étage

Atelier No 3: Standardisation dans la 

mobilité électrique: conditions 

technologiques et transfert de 

connaissances ► Salle des sociétés

Atelier No 4: Moins d’énergie grise et 

d’émissions de CO2 grâce à l’économie 

circulaire: les premiers succès des 

CFF
► 3e étage de la Maison-Tour

Atelier No 5: Pénurie d’électricité: 

quelles mesures la branche des 

transports publics a-t-elle prises et est-

elle parée? ► Galerie du 1er étage





Erich Fehr

Maire de Bienne



Mot de bienvenue de la Ville de Bienne
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Marco Lüthi

Directeur des 

Verkehrsbetriebe Zürich



Marco Lüthi, directeur des VBZ

UTP – La mobilité et les TP de demain, le 3 mai 2023

Zéro émission nette en 2035: 
la stratégie énergétique des 
Verkehrsbetriebe Zürich 





Des transports publics attrayants pour une ville de 
Zurich agréable à vivre



Faits et chiffres 2019 des VBZ

82

259 14 123
véhicules sur rails lignes km de réseau  

de tram

231 60 388
bus lignes km de réseau

de bus

2425
collaborateurs

328
millions de 

passagers

530 
mio. de 

francs de 

budget

628
arrêts (tous les 300 m)

03.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ

1 18 500 000 430 000 270 000
ville communes habitants emplois pendulaires

Zone de marché du VBZ

85,2 % 
de couverture 

des coûts



Le zéro émission nette, objectif politique de la ville de Zurich

• La ville de Zurich veut agir vite et atteindre le zéro émission nette en 2040 déjà

• Elle applique de nombreuses mesures pour accélérer la réduction des émissions de 

gaz à effet de serre

• Pour l’administration communale, l’objectif est fixé à 2035

8303.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ



Objectif climatique du zéro émission: intégration 
stratégique

03.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ 84

Ville de Zurich:

Objectif zéro émission en 2040

ZVV: stratégie de décarbonisation et 

division par deux des émissions de la 

flotte de bus d’ici 2035

Administration communale / VBZ

Objectif zéro émission en 2035

Zéro émission nette: éviter, réduire, compenser, émissions négatives



Gestion environnementale 2023-2026 des VBZ 

• Contribution aux objectifs zéro émission nette et de société à 2000 watts de la 

ville de Zurich

• Augmentation de la résilience face aux conséquences du changement climatique

• Réalisation de mesures pour

– diminuer les émissions de gaz à effet de serre et la consommation d’énergie

– utiliser les ressources de manière économe

– diminuer les émissions

– augmenter la part de zones à grande valeur écologique

• Promotion de l’économie circulaire

03.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ 85



Stratégie de bus électriques

La stratégie de bus électriques «eBus

VBZ» poursuit l’objectif de remplacer les 

quelque 150 bus diesel restants d’ici 2030 

en grande partie par des véhicules à 

entraînement électrique et à faibles 

émissions.

03.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ 86



Échéancier de l’application de la stratégie bus électriques

Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ 87

2019 2020 2021 20302022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 après 2030avant 2019

Travaux préparatoires sur 

les bus à batteries

• exploitation test

• étude de faisabilité de 

l’infrastructure de recharge de 

Hardau

• calculs de rentabilité

choix de prises CCS2 

comme interface de 

recharge

Acquisition de bus à batteries selon les besoins identifiés

• Achat de bus à batteries de toutes tailles (bus de quartier, standard et articulés)

Infrastructure de recharge de Hardau

• Réalisation de la station de transformation et des lignes de 

raccordement de Hardau

• Stations de recharge sous-sol Hardau 1re et 2e étapes

Infrastructure de recharge de Herdern

• Station de recharge du hangar de bus de Herdern

Infrastructure de recharge de Hagenholz

• Entretien de bus électriques, y c. infrastructure de recharge

• Discussion sur l’emplacement, projet d’assainissement total

Protection incendie

• Analyse des risques du garage de Hardau

Garages de bus et infrastructures de recharge des mandataires de transport

• Planification et construction d’un nouveau garage à Unterer Pfannenstiel / Küsnacht

• Nouveau garage de bus au Limmattal (recherche d’emplacement; planification et réalisation à 

partir de 2029)

• Par étapes pour d’autres mandataires de transport

Aujourd’hui
03.05.2023



Bénéfices de l’électrification des bus

Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ 88

Mesure de l’efficacité de la flotte de bus des VBZ selon 

le mode d’entraînement

Les VBZ sont dans les temps pour 

électrifier leur flotte de bus d’ici 2035.

Places-kilomètres proposées

Consommation d’énergie et émissions de CO2

03.05.2023



Situation à fin 2022 de la protection incendie des bus 
électriques au garage de Hardau

89

Des mesures supplémentaires sont 

recommandées à la suite d’une analyse 

quantitative des risques:

• Amélioration de l’alimentation en eau d’extinction 

→ déjà réalisée en grande partie

• Compartimentage coupe-feu supplémentaire au 

sous-sol: en cours de planification 

03.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ

Ces mesures permettent de réduire davantage et de manière ciblée les risques 

d’incendie de bus électriques au sous-sol. Elles ne suffisent cependant pas pour 

réduire entièrement la somme des risques jusqu’au niveau acceptable de la matrice 

d’évaluation.



Obstacles et défis posés au zéro émission nette pour 
les VBZ
• Moyens d’encouragement de myclimate / Klik – décompte et moyens 

d’encouragement pour l’infrastructure

• Attentes en matière de politique de sécurité: engagement en cas de 

pénurie d’électricité ou de black-out (OTPE) 

• Chauffages d’appoint fossiles dans les bus électriques (eFuels)

• Véhicules spéciaux

• Protection des monuments

• Verdissement des façades → concurrence avec les installations 

photovoltaïques sur les façades

• Rétention de l’eau de pluie → concurrence avec le solaire (charge du 

toit)

• Promotion de l’utilisation des toits p. ex. pour des installations sportives

• Retard de projets de construction

03.05.2023Colloque de l'UTP La mobilité et les TP de demain - Marco Lüthi, VBZ 90



Stratégie énergétique de l’UTP: contribution des VBZ

Stratégie énergétique de l’UTP Que font les VBZ?

Orientation No 1: augmentation de 

l’efficacité énergétique

− Réduction de la température intérieure des véhicules

− Formations EcoDrive pour l’ensemble du personnel de 

conduite

− Passage au LED de l’éclairage des dépôts de tram et 

garages de bus

− Éclairage LED en fonction de la présence aux arrêts (arrêts 

intelligents), étages de parking et corridors

Orientation No 2: production et utilisation 

d’énergie renouvelable

− Six installations photovoltaïques sur les toits de dépôts et 

garages. Analyse du potentiel solaire de tous les autres toits

− Lors d’assainissements de bâtiments, passage au chauffage 

de sources renouvelables

Orientation No 3: entraînements propres 

dans les transports publics routiers

− Stratégie bus électriques des VBZ: entraînements largement 

sans énergies fossiles d’ici 2030

Orientation No 4: conditions-cadres 

régulatoires et communication favorables

− Collaboration active à différents organes de l’UTP

− Campagne d’image «Umsteigen lohnt sich»
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La campagne d’image «Umsteigen lohnt sich»
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Merci beaucoup





Joëlle Hars

Responsable CFF Énergie
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Joëlle Hars, responsable CFF 

Énergie

Congrès Bienne, le 3 mai 2023.

Stratégie de production 
de courant de traction.
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2021: 2002 GWh en courant de traction
1920: 23 M trains-kilomètres

2021: 189 M trains-kilomètres

1920: 4366 GWh en charbon

Électrification

Transformateurs

Construction légère

Système

Dix fois plus de trains et pourtant deux fois moins d’énergie requise.
Et trois fois plus rapides avec un plus grand confort.



8 centrales hydroélectriques en 

mains propres 
1862 km de ligne de transport

5 centrales communes ou en 

participation

1 poste directeur central
11 convertisseurs de 

fréquence
89 sous-stations

365 ETP
3 couplages aux réseaux de la 

DB et des ÖBB

1 système de gestion de 

l’énergie



Particularités de l’alimentation en courant de traction.
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Leadership du système

Approvisionnement en courant de 

traction et tarifs du courant de 

traction réglementés.

Système intégré

Les CFF possèdent l’ensemble de la chaîne 

de création de valeur, des centrales 

électriques à la consommation en passant 

par le réseau, en tant que fournisseur 

d’énergie unique.

Forte dépendance vis-à-vis de 

l’environnement

Les conditions météorologiques, 

l’évolution du marché de 

l’électricité et la dépendance vis-à-

vis de l’étranger ont un impact 

majeur sur la production de courant 

de traction.

Appartenance des CFF à la 

Confédération

Entreprise publique tenue de 

suivre la politique de la 

Confédération.



Perspective pluriannuelle Perspective sous-annuelle

Portefeuille de production du courant de traction 16,7 Hz. 
Mesures nécessaires à long terme et en fonction de la saison.
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Baisse à long 
terme Baisse hivernale



Baisse de la production et 

risque accru de défaillance des 

centrales nucléaires françaises

Tensions géopolitiques, p. ex. 

guerre d’agression contre 

l’Ukraine

Canicule et sécheresse 

inhabituelles à l’été 2022

L’environnement incertain et la hausse notable des prix du marché impactent
le leader du système Énergie malgré une propre production élevée.



Évolution des prix sur le marché de l’électricité.
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Avertissement: les valeurs de la période 2023-2024 sont des estimations établies le 12 janvier 2023.
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La stratégie des CFF définit les orientations pour 
l’alimentation en courant de traction.
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Sécurité de
l’approvisionnement

Robustesse de 
l’approvisionnement 
énergétique à long 
terme aux CFF

Rentabilité

Rentabilité à long 
terme de 
l’alimentation en 
courant de traction 
(«tarif avantageux 
du courant de 
traction»)

Contribution à la 
stratégie énergétique

• Hausse de 
l’efficacité 
énergétique

• Dév. de l’énergie 
photovoltaïque

• Sortie du nucléaire 
• Modèles d’affaires 

proches des 
transports publics

Stabilité par 
l’autonomie

Garantie d’un tarif 
stable du courant 
de traction
grâce à une 
alimentation 
électrique 
autonome («Heavy 
Asset Strategy») 
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Garantie à long terme de l’alimentation en courant de traction.

Photovoltaïque

Développement des nouvelles 
énergies renouvelables

Économies 
d’énergie

Augmentation de 
l’efficacité énergétique

Gestion de la 
charge

Répartition intelligente des 
charges du courant de traction

Hydraulique

Maintien et renouvellement de 
l’approvisionnement 

énergétique
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Projets actuels de centrales hydrauliques.

Centrale électrique de Rupperswil-Auenstein
Concession valable jusqu’en 2075 (octroyée en 2022)

Centrale à accumulation et à pompage-
turbinage de l’Etzel
Concession valable jusqu’en 2103 (octroyée en 2023)

Centrale électrique de Châtelard –
Vernayaz
Négociations complexes autour de la concession (eaux 
internationales, parties d’installation utilisées conjointement 
avec ESA SA)

Coopération en Haut-Valais (Massaboden)
Partenariat engagé avec FMV pour le renouvellement 
de la concession et la hausse de production du 
courant de traction de +100 GWh

Cascade de Reuss et Unteralpreuss
Protocole d’entente avec les concédants en cours 
d’élaboration 

Centrale électrique à accumulation 
de Ritom
Octroi de la concession en 2015
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Maintien et développement à long terme de l’énergie hydraulique.

Maintien de la substance des 
propres installations et des 
centrales en participation

Augmentation des 
prestations de production

Agrandissement des propres 
installations et des centrales 

en participation

Hausse des prestations de stockage (hausse 
de la flexibilité)
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Injection de courant 16,7 Hz

• Démonstration de faisabilité de 
l’injection directe dans le réseau de 
courant de traction effectuée

• Nécessité de prendre en compte les 
critères du leadership du système pour 
l’injection directe d’énergie PV.
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Centrale convertitrice de Seebach, installation PV 16,7 Hz

Centrale convertitrice de Giubiasco, installation PV 50 Hz

Potentiel PV des CFF

Actuellement, le potentiel 
économique de l’énergie 
photovoltaïque aux CFF s’élève à 
environ 160 GWh/a, ce qui couvre 
bien 8% du besoin en courant des CFF.

L’énergie photovoltaïque dans le système du courant de traction.



108

Répartition intelligente des charges.
Le réaménagement de l’offre requiert une énergie de pointe – notamment 
dans le cadre de l’horaire cadencé.

=

1 journée: ville de Zurich (50 Hz)

1 journée: CFF (16,7 Hz)
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Répartition intelligente des charges.
Identification des pics de consommation et mise hors service brève des chauffages.

Le système central de répartition des charges 
identifie les pics de consommation…

… relatifs aux 
chauffages des 
voitures

… et aux chauffages 
d’aiguilles



Nous optimisons le système global en tant que prosommateurs.
Du barrage à la roue. 
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Prix avantageux et durable du courant de traction, porté également par une mise en œuvre cohérente de 
mesures d’économie de l’énergie et par l’achat d’installations et de véhicules énergétiquement efficaces.

Côté production CFF Énergie
Variateur plutôt que convertisseur de fréquence

P. ex. une économie de
7,3 GWh/a est attendue pour la centrale de Chiètres.

Côté consommateurs (ETF et GI)
Mode veille et remisage optimisé en énergie.

P. ex.: ces mesures permettent de réaliser des économies 
de 61 GWh/a dans le domaine du matériel roulant de 

Marché P.
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CFF Énergie: au service des clients.
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Danke, merci,
grazie.





Table ronde 



Table ronde

Denis Berdoz, directeur général des Transports publics genevois (TPG)

Benno Bucher, responsable Finances de CarPostal

Renato Fasciati, président de l’UTP et directeur des Chemins de fer rhétiques (RhB)

Peter Kummer, responsable Infrastructure des CFF

Christine Maier, directrice des Transports publics biennois (TPB)

Daniel Schafer, directeur général du BLS
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Table ronde

3 mises en 

service de 

véhicules

par jour ouvré

jusqu’en 2030
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Table ronde: votre avis (Slido)

La stratégie énergétique de l’UTP prévoit que les entreprises de transports publics 

couvrent l’entier de leurs besoins en énergie par des sources renouvelables d’ici 

2040. Un objectif réaliste et ambitieux?

123 |





Ueli Stückelberger

Directeur de l’UTP



Bilan et perspectives
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2040



Prochaine édition 
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02413 mars 2
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Un grand merci et 

un bon retour!


	Standardabschnitt
	Folie 1: Bienvenue au colloque «La mobilité et les transports publics de demain»
	Folie 2:  Animation
	Folie 3
	Folie 4:  Slido: participez à la discussion et posez des questions
	Folie 5:  Slido: participez à la discussion et posez des questions
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8: Colloque «La mobilité et les transports publics de demain»
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11: La branche des transports publics fournit sa contribution au tournant énergétique
	Folie 12: Orientations stratégiques
	Folie 13: La vision 2050 de la branche des transports publics
	Folie 14
	Folie 15: Le passage à des entraînements propres dans les TP routiers est une réalité. Un financement de lancement efficace est nécessaire.
	Folie 16: Conclusion: la branche des transports publics est prête, et agit.  Elle a toutefois besoin de conditions-cadres favorables. 
	Folie 17
	Folie 18: Merci beaucoup
	Folie 19
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22
	Folie 23
	Folie 24: Sur la bonne voie? Une question de point de vue…
	Folie 25: Consommation d’énergie dans les TP par moyen de transport
	Folie 26: Émissions équivalent CO2 par moyen de transport
	Folie 27: Les TP ne sont pas encore sur la bonne voie
	Folie 28: Le diesel domine dans le trafic local
	Folie 29: L’atout environnemental des TP fond
	Folie 30: Le programme SETP 2050
	Folie 31
	Folie 32: Principaux leviers et défis
	Folie 33
	Folie 34
	Folie 35

	Best Practice Bsp. SMC
	Folie 36
	Folie 37: Funiculaire Sierre - Montana - Crans
	Folie 38: Caractéristiques du funiculaire Sierre - Montana - Crans
	Folie 39: Contexte de départ
	Folie 40: Objectifs d’exploitation
	Folie 41: Système de stockage
	Folie 42: Installation photovoltaïque
	Folie 43: Rendement planifié
	Folie 44: Suite
	Folie 45

	Best Practice Bsp BLS
	Folie 46
	Folie 47: En route vers la neutralité CO2:  le train de chantier du futur
	Folie 48: Stratégie du BLS
	Folie 49: Axe «Environnement»
	Folie 50: Mesure Train de chantier du futur – objectifs
	Folie 51: Concept d’utilisation des trains de chantier
	Folie 52: Le train de chantier du futur présente trois types de wagons.
	Folie 53: Wagon à ballast
	Folie 54: Wagons porteurs modulaires
	Folie 55: Wagons porteurs modulaires
	Folie 56: Concept énergétique
	Folie 57: Achat de véhicules hybrides (électricité / batterie)
	Folie 58: À plein régime vers la neutralité carbone
	Folie 59
	Folie 60
	Folie 61: Énergie solaire du tracé ferroviaire: un essai pilote à grand potentiel?
	Folie 62: Énergie solaire du tracé ferroviaire: un essai pilote à grand potentiel?
	Folie 63: Pénurie d’énergie
	Folie 64: Demande en augmentation
	Folie 65: Demande en augmentation
	Folie 66: Actions transN
	Folie 67: Nouvelles idées
	Folie 68: Projet pilote SUN-WAYS
	Folie 69: Potentiel de SUN-WAYS pour transN
	Folie 70: Merci de votre attention
	Folie 71
	Folie 72
	Folie 73: Ateliers (11h30 – 12h45)  

	Abschnitt ohne Titel
	Folie 74
	Folie 75
	Folie 76:  Mot de bienvenue de la Ville de Bienne

	VBZ Marco Lüthi
	Folie 77
	Folie 78
	Folie 79: Zéro émission nette en 2035:  la stratégie énergétique des Verkehrsbetriebe Zürich 
	Folie 80
	Folie 81: Des transports publics attrayants pour une ville de Zurich agréable à vivre
	Folie 82: Faits et chiffres 2019 des VBZ
	Folie 83: Le zéro émission nette, objectif politique de la ville de Zurich
	Folie 84: Objectif climatique du zéro émission: intégration stratégique
	Folie 85: Gestion environnementale 2023-2026 des VBZ 
	Folie 86: Stratégie de bus électriques
	Folie 87: Échéancier de l’application de la stratégie bus électriques
	Folie 88: Bénéfices de l’électrification des bus
	Folie 89: Situation à fin 2022 de la protection incendie des bus électriques au garage de Hardau
	Folie 90: Obstacles et défis posés au zéro émission nette pour les VBZ
	Folie 91: Stratégie énergétique de l’UTP: contribution des VBZ
	Folie 92: La campagne d’image «Umsteigen lohnt sich»
	Folie 93: Merci beaucoup
	Folie 94

	Joelle Hars
	Folie 95
	Folie 96: Stratégie de production de courant de traction.
	Folie 97: Dix fois plus de trains et pourtant deux fois moins d’énergie requise. Et trois fois plus rapides avec un plus grand confort.
	Folie 98
	Folie 99: Particularités de l’alimentation en courant de traction.
	Folie 100
	Folie 101
	Folie 102: Évolution des prix sur le marché de l’électricité.
	Folie 103: La stratégie des CFF définit les orientations pour l’alimentation en courant de traction.
	Folie 104
	Folie 105: Projets actuels de centrales hydrauliques. 
	Folie 106: Maintien et développement à long terme de l’énergie hydraulique.
	Folie 107: L’énergie photovoltaïque dans le système du courant de traction.
	Folie 108: Répartition intelligente des charges. Le réaménagement de l’offre requiert une énergie de pointe – notamment dans le cadre de l’horaire cadencé.  
	Folie 109: Répartition intelligente des charges. Identification des pics de consommation et mise hors service brève des chauffages.
	Folie 110: Nous optimisons le système global en tant que prosommateurs. Du barrage à la roue.  
	Folie 111
	Folie 112: Danke, merci, grazie.
	Folie 113
	Folie 114
	Folie 115: Table ronde
	Folie 116: Table ronde
	Folie 117: Table ronde
	Folie 118: Table ronde
	Folie 119: Table ronde
	Folie 120: Table ronde
	Folie 121: Table ronde
	Folie 122: Table ronde
	Folie 123:  Table ronde: votre avis (Slido)
	Folie 124
	Folie 125
	Folie 126:  Bilan et perspectives
	Folie 127:  Prochaine édition 
	Folie 128


