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Programme

ALes profils doespace-OCFbre pr®vus dans |
A Construction des valeurs nominale et spéciale
A Valeurs de correction et transitions

A Espaces de sécurité

AProfil doéespace |ibre avec des install at
A Entraxe

A Signal limite de garage

A Installations de quai/quais de chargement

A Empiétements temporaires

AProfils doéespace | ibre sp®ci aux
A Annexes

A Exercices
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Les profils doespace |-OGr e pr

AAucune entreprise ferroviaire nbédappliqgue ces
calculées de maniere réaliste pour une taille de wagon maximale sur une voie a écartement
metrique.

ADans | es falts, chaque entreprise ferroviair
faire homologuer par | 60OFT. La proc®dure pou
pour les profils standard.

ALe profil doess peascte piriGvue poQUFr | 6expl oi tation
sur les réseaux ou les parties de reseau ferroviaire sans circulation de véhicules a voie normale
sur trucks ou bogies transporteurs ni Vol es
OCF A se fonde sur un wagon normalisé aux dimensions suivantes.

2,\0(1
/< / e; max
I 1 | I
O IE - mT T
_3.00 L 14,00 ~L 3,00 faimax
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Les profils doespace |-OGFr e pr

Le profil doeBeastpréve pourilalzircalatidd @e-vehicules a voie normale au moyen
de trucks ou de bogies transporteurs sur la voie métrique. Il est déterminé a partir du contour de
reference OCF 2 de la voie normale. En hauteur, il dépend de la hauteur de transbordement des
trucks ou bogies transporteurs utilis®s. |IBe s
sont fond®es sur | 6utilisation de trucks tran
écartement normal. Pour les calculs présentés dans cette réglementation, une hauteur (H) de

535 mm a été retenue (écartement entre le plan de roulement en voie normale et en voie

metrique).

17,00 3,00

vov utpP
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Comment le profil est-il dimensionneé?

Eingabe:

R

a
Vmax
uf

sm
se

t1

fi
etala
etali
dho
dhu
Bn

Grenzlinie EBV A

Punkt
hR [mm]
bR [mm]

hL [mm]
bLa [mm]
bLi [mm]

Gleisabstand:

a(mm)

Einzelzuschlage:
hL [mm]

ea[mm]
ei [mm]

Qa [mm]
Qi [mm]

t1 [mm]
t2,g [mm]
t2,d [mm]
t2 [mm]
t3a [mm]
3i [mm]
3i [mm]
t4 [mm]
t5 [mm]
t6 [mm]
t7 [mm]
Za[mm]
Zi[mm]
Zg [mm]

B1
B

dh [mm]

105

80
1360

50
1397
1397

3195

50

cococooNoNOG oo oo

Rechenwert:

Gerade
105 mm
km/h
100 mm

1030 mm
1000 mm
25 mm
15 mm
1°
02°
50 mm
-20 mm
0mm

L
200
1360

180
1397
1397

K
200
1410

180

1447
1447

180

N

OcooocomOoOUyl OO OO

15

37.1
37.1

oo

-20

Datum:
Ersteller:
Wert:

Strecke:
Projekt:
Objekt:

Notizen:

Blau:

J
920
1410

900
1468
1468

Fur Ausnahmewert: Passwort eingeben

24.07.2012

Sollwert

(Zeilenumbruch mit Alt+Eingabe)

Vereinbarter, nicht ab der Bezugslinie berechneter Wert

G
920
1410

900
1468
1468

E
1650
1410

1700
1541
1540

E
1650
1610

1700
1741
1740

D
2950
1610

3000
1824
1817

3000

95.2
100

25
42.9
143
57.2
43.6
8.7
8.7
33.8

10

50

118.6
106.9

o

50

[}
2950
1410

3000
1624
1617

and 12.03.2012

km

B
3350
1410

1642

3400

1105
116

25
48.6
16.6
65.2
50.6
101
101
39.2
116

15

50

130.5

116.2
148

50

A
4050
710

4100
1000
987

vereinbarter Wert von bLa (mm)
vereinbarter Wert von bLi (mm)

4100

137.1
144

25
58.6
20.6
79.2
62.8
12.6
12.6
48.6
14.4

15

50

152.4
1334

oo

50

A Elément de base: commentaire nA3, 1984
A Elément de base: contour de référence prévu dans les DE-OCF
A Variables:

le dévers

| 6i nsuffisance de d®vers (r®sultal
| 6 ®cartement maxi mal de | a voi e

le défaut de position latérale de la voie
| 6®cart de d®vers de | a voi e
| 6angl e doéinclinaison d% aux
les hauteurs supplémentaires
_ la précision des mesures
A Parameétres fixes:
la distance entre les faces extérieures des boudins de roue
la hauteur du centre de roulis
| e coefficient doéinclinai son

osci |

du v

I 6angle doéinclinaison d% ~ | a dis:
A Calcul du défaut total pour la voie contigué ou pour les installations

fixes

vov utp
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Les profils doespace |-O0Fr e

Construction de la valeur nominale

A Zone | et zone |I
A Le dévers (i est déterminant pour la zone 11.
AlespointsA © L sont soustraits dans

P I

_ _ | e me d
la valeur dB (demi-l ar geur de profil) est so p e
A Les différentes valeurs peuvent étre interpolées.
ALorsque codest possible, il convi enmbuxdafe@r§dBut e
(réserve pour corrections ultérieures).
ALa zone du pantographe est constALEI on
A Valable uniquement pour une insuffisance de dévers iif égale & 99 mm pour le profil OCF A.
Valeurs de correction: f Valeur de correction de hauteur pour le profil OCF B
€.y Surlargeur en courbe
hr  Reéserve de relevage
b, Largeur requise pour le dégagement de service
bw Demi-l argeur de | 6archet du pantogr

vov utpP
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L e s

profil s

Construction de la valeur nominale

doespace

|-OQFr e pr

Légende:
Point | Hauteur au- | Demi-largeur & partir de I S poane |
- - ; 22| Domaine ||
dessus du axe déterminant Valeur de correction 3 Gabarit limite des placements fixes
niveau du sol [mm] par Pﬂ"nt selon la 4 Espace pour portes ouvertes, y compris espace réduit pour les fenétres
section 6.4 2 Espace pour les dégagements de service / espace pour les fenétres
1 - _ space pour le dégagement d’évacuation
[mm] 6 |E le dé t d'évacuati
Données du systéme d’axes du profil d’espace libre 7 Domaine | OCF A
8 Gabarit limite des installations fixes @ H = 535 mm pour OCF B @
As H+4580 1050 f, hr, e 9 Réduction posible du dégagement de service du coté opposé a la voie
Be H+4160 1700 f, hf, Sali a) Les points Fs & Ks sont calculés avec H = 50 mm.
Cs H+3380 1950 f hr, es F
Domaine | 7
Ds 2420 1950 hr, eai
Ee 2420 1900 hr, eai
Feb) 430 1800 f, €ai
Geb! 430 1700 -f, Eaii
Kgb! 250 1470 f e
L 180 1470 Eu
Domaine |l 4
voir les 3 lignes ) 2
Den suivantes 1950 Baii
i [mm] = 0 50 90
Hauteur du point de 2420 2415 2413 hr -
Dsis
Hauteur du point de 2420 2420 2415 hr 3
Deni
Indications dans le systéme d’axe horizontal/vertical f
dB 1900 esi, bo ;
dB- 1783 17619 €=, bo
dBi 2013 2099 ei, bo

vov utp
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Les profils doespace |-OGFr e pr

Construction de la valeur spéciale

A Pour la zone | uniqguement.

AlLedéversg ou | 6i nsuf f ifsoatdéeenindngss. d ®v er s

ATous les points indigu®s dans |l e syst me dob6a
A Les différentes valeurs peuvent étre interpolées.

AD®t er mi nantApouparnthioOCFdodune i nsufnimi sance de ¢

APourlazonel | , | 6espace pour | e d®gagement do®vac
doit étre ajouté des deux cotes, perpendiculairement au gabatrit limite, le dégagement a la
hauteur des fenétres et le dégagement pour portes ouvertes pouvant se recouper. Calcul
analytique sous A4.1.

AAttention, il convient de contr'ler | e PEL e
Valeurs de correction: f Valeur de correction de hauteur pour le profil OCF B

e.inf Surlargeur en courbe

hr/rr Réserve de relevage

bw Demi-l argeur de | 6archet du pantogr

vov utpP
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Les profil s
Construction de la valeur spécia

does-p@ce |1 bre de

e

Légende:

1/2 | Point d'attache pour chemin de service ou dégagement d’évacuation

Gabarit limite des placements fixes

Espace pour portes ouvertes, y compris espace réduit pour les fenétres

Espace pour les dégagements de service / espace pour les fenétres

Espace pour dégagement d’évacuation

Réduction posible du dégagement de service du cété opposé a la voie

e | Distance de protection électrique selon le tableau 5-5

3
Point | Hauteur Dévers U ou Valeurs de cor- ?,
au-des- Défaut de devers of [mm] = rection par point 6
7
veay | 105 | 85| 65 | 40| 20| 0| g Hes |
du sol
[mm]
Aa 4100 1009 | 979 952 917 890 863 |hr, e
Ba 3400 1659 | 1634 | 1612 | 1585 | 1563 | 1541 |hr, e
Ca 3050 1609 | 1634 | 1612 | 1585 | 1563 | 1541 |hr, e
Da 3050 1859 | 1834 | 1812 | 1785 | 1763 | 1741 |hr, e
Ea 1660 1859 | 1834 | 1812 | 1785 | 1763 | 1741 |e
Fa 900 1809 | 1834 | 1812 | 1785 | 1763 | 1741 |e
Ga 900 1669 | 1666 | 1662 | 1659 | 1656 | 1653 |e
Ja 420 1669 | 1666 | 1662 | 1659 | 1656 | 1653 |e
Ka 420 1469 | 1460 | 1462 | 1459 | 1456 | 1453 |e
L 180 1469 | 1466 | 1462 | 1459 | 1456 | 1453 |e
M 180 1397 | 1397 | 1397 | 1397 | 1397 | 1397 |eu
N 50 1397 | 1397 | 1397 | 1397 | 1397 | 1397 |eu
a) Parmiles valeurs 0 et Gf, c’est la plus grande qui est déterminante (voir section 5.8)

b) Silinsuffisance de dévers est > 99 mm, la valeur spéciale du profil d'espace libre est supérieure a la

valeur théorigue et son application est donc obligatoire (voir aussi le paragraph

e 5.8)

10
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Les profils doespace |-OGFr e prr

Valeurs de correction e et f

A Correspond aux valeurs de correction OCFA .
des véhicules normalisés. [ e, max

=l | =
AlLesvaleursOCFB n e séappliqlﬁ;n?’@\aue =21 17

pour des véhicules & quatre o ] 00 o o
essieux a écartement normal
transportés sur des trucks.

APour | 6utilisat.i
transporteurs et
h O 380, on appli

correction de la voie normale.

A La valeur f est applicable uniqguement
pour le profil OCF B.

A 1l convient de déterminer ces valeurs
de correction pour ses PEL propres.

vov utp
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Les profils doespace |-OGr e pr

Transitions en cas de changement du rayon

Transition droite-arc avec courbe de raccordement:

A La transition est importante partout ou il
sbagit dooptimiser | Out
COest not ammentqudiseet c as
les signaux limite de garage.

A Les valeurs a et n sont a déterminer
librement selon les véhicules utilisés.

Légende:

Debut de la courbe de raccordement (OT)

Fin d'courbe de raccordement (FT) / Début d'arc

Debut de l'arc

Transition linéaire

demi-largeur du gabarit limite des installations fixes ou du profil d'espace libre
en ligne droite

L Longueur de la courbe de raccordement

e Elargissement de la courbe (coté intérieur de la courbe) selon le paragraphe
6.4.1

ea | Extension de la courbe (c6té extérieur de la courbe) selon le paragraphe 6.4.1
a Distance entre les pivots du vehicule determinanta = 14 m

n Porte-a-faux extérieur du véhicule déterminantn =3 m

T W=

vov utp
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Espaces de securité dans des installations de voies

AZone intermédiaire de sécurité
- Espace disponible entre des voies ou entre une voie et un obstacle fixe.
-Permet | a r®alisation doactivit®s doexpl
- Elle doit étre reconnaissable ou connue du personnel (p. ex. un chemin latéral).
- Cet espace doit présenter au moins la largeur requise du degagement de service.

ADégagement de service de la largeur requise
- Il doit étre accessible directement et sans obstacle depuis chaque voie, sans
nécessiter de traverser une autre voie.
- Sa largeur dépend partiellement de la vitesse de circulation sur les voies.
- Peut étre constitué de ballast.

A Chemin latéral
- Il doit étre reconnaissable et permettre de circuler et de travailler en toute sécurité de
par sa composition (gravier fin, sable ou asphalte, et non pas de ballast). B
-Au niveau des appareils de voiI es, || m n
zone intermédiaire de sécurité requise.

vov utpP
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Espaces de securité dans des installations de voies
[y =T
1R I
‘ N
1

® |
[

Loam®nagement et | a | argeur des espaces de s®

A Accessibilité
A Environnement (terrain ouvert, installations fixes, obstacles fixes, voie contigué)

A Vitesses de circulation sur les voies
AActivit®s doéexploitation

vov utp
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Prof i | doespace |1 bre avec de
Installations fixes/obstacles fixes

A Installations fixes
Sont considéres comme installations fixes tous les ouvrages et installations se trouvant aux
abords des voies, indépendamment de leur taille, de leur étendue, du matériau qui les
constitue et de leurs autres caracteristiques.

A Obstacles fixes
Sont considéres comme obstacles fixes les ouvrages et installations pour lesquels des

I nfl uences a®rodynamiques sur | e personnel s
notamment des parois de tunnels, des galeries, des murs, des clotures étanches ainsi que
des b©ches | e I ong des voies. Les nobojue tdsd uinseo

| 0o n g uemnes@t el régle générale pas considérés comme des obstacles fixes.

vov utpP
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Prof i | doespace |1 bre avec de
Dégagement de service de la largeur requise

AEn pr®sence doéobstacles fixes, | a | argeur mi
correspond aux indications qui suivent.

AEn | 6absence déobstacles ou en pr®sence dobéob
obstacle fixe, il faudra au moins un dégagement de service simple (0,50 m).

A Lorsque la place disponible est restreinte, il est possible de prévoir dans les cas suivants la
zonel avec d®gagement doé®vacuation ° | a place

- lorsque les obstacles ne dépassent pas une longueurde 1,50m, pour autant (¢
libre le dégagement a la hauteur des fenétres.

-l orsque | e d®gagement de service est disponi
requise. Celui-ci doit étre clairement identifiable. Les changements de coté doivent étre évités.
Le dégagement a la hauteur des fenétres doit rester libre.

-des deux c!t®s des tunnels et galeries exi st

vov utpP
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Prof i | doespace |1 bre
Dégagement de service de la largeur requise

Minimum requis Distance minimale re- Seéjour entre un obstacle

Largeur du dégagement | quise entre I'axe de la fixe et la voie, si v des tra-

de service voie et I'obstacle fixe jets sur la voie voisine
bp dB,;i = bl ) + € + bp

<0.50m pas de séjour possible

(pas de voie hierarchique)

0.50 m dBi ou dB, v < 80 km/h

(voie hierarchique simple) voir Tableau 5-7

0.70 m dBi ou dB; 80 km/h < v <100 km/h

(voie hiérarchique élargie) voir Tableau 5-7

1.00 m dBi ou dB; 100 km/h < v <120 km/h

(double voie hiérarchique voir Tableau 5-7

simple)

bL,;wy demi-largeur du gabarit limite des installations fixes, au point detérminant dB,,

transform® dans | e syst me doaxes hori zor

vov utp
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Entraxes

Entraxe normal

Minimum requis
Largeur du dégagement
de service

b

Distance minimale re-
quise entre les axes des
voies sans construc-
tions et objets intermé-
diaires en ligne droite

a = bL; wht e+ by +
€a + bLa (w-I)

Séjour entre deux voies
avec des trains en
marche ou pour des acti-
vités opérationnelles sur
un train a P’arrét, si v est
la vitesse de circulation
sur le voie adjacente
resp. si on a v, sur une
voie et v, sur 'autere voie

pas de voie hiérarchique

OCFA32m=a<370m
OCFB36m=<a<4,10m

pas possible

0.50 m
(voie hiérarchique simple)

OCFA32+05=370m
OCFB36+05=410m

v <40 km/h

0.70 m
(voie hierarchique élargie)

OCFA32+07=390m
OCFB36+07=430m

40 km/h < v £ 60 km/h
ou
V1< 40 km/h + v < 80 km/h

1.00m OCFA32+1.0=420m | 60 km/h <v=100km/h
(double voie hiérarchique | OCFB3,6+1.0=4,60m | ou

simple) v1<£65 km/h + v, =120 km/h
1.20m OCFA32+12=440m | 100 km/h<v =120 km/h

(Voie hierarchique simple
plus voie hiérarchique
élargie)

OCFB36+1.2=480m

19
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Entraxes
Entraxe normal pour les voies doubles et multiples

ADans |l es zones sans activit®s doéexploitation
juxtaposition des gabarits limites des deux voies contigués:

a=bl;,y te+e,+bl, .,

A Entre une double voie et une simple voie contigué ou entre deux doubles voies, il convient de
respecter les entraxesnormauxet de rempl ir | 0exigence sel on
dégagement de service de la largeur requise par voie.

APour |l es entraxes normaux dans des zones d
| es exigences soOappliquant aux zones doact
laquelle il faut au moins un degagement de service de la largeur requise par voie.

— O>

a
Vv

vov utpP
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Entraxes
Entraxe normal pour les voies doubles et multiples

Dans certaines zones des installations, il est également possible de renoncer explicitement a des

activit®s doexploitation entre | es voil es. Par
am®Pnag®es dans | a gare sans d®gagement de ser
service confirme clairement | O0interdiction dbBo
voies. Cette possibilit® est surtout utili s®e

guai utilisable par le public voyageur. La prudence est toutefois de mise pour les raisons
suivantes:

-l 6abandon de | a possibilit® dbéactivit®s doex|
flexibilit® des processus doexploitation sobel
-1 convient ddébaccorder une attention particul
|l a | argeur requise ° partir de noi mporte que.!

bordure de quai contigué répond dans tous les cas a cette exigence. Mais si plusieurs voies
sont juxtaposées sans bordures de quai entre elles, cette exigence doit étre assuree par

une étude de projet judicieuse, avec prise en compte systématique de la vitesse de circulation
sur les differentes voies.

21
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Entraxes
Transi ti on de | 6al I

gnement

a

cour b«

Lorsque pour une double voie, les cotes minimales sont déterminées en ligne droite, un

depassement de gabarit est inévitable dans une courbe de raccordement, étant donné que
| O®| argi ssement pour |
en début de courbe de raccordement inférieur a 50 mm peut étre tolére sans devoir présenter
une nouvelle attestation.

a courbe

Demi-largeur du gabarit limite pour la voie adjacente a la va-
leur nominale

€, Caii

Elargissement de b a I'endroit actuel

aln

Dimensions determinantes du veéhicule (voir Figure 6-3)

commence d®]

22
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Signaux limites de garage

O

23
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