
Formation RTE
sur le profil dôespace libre

Jeudi 4 et jeudi 11 mai 2023

Berne, UTP



Formation RTE sur le profil dôespace libre
Module de consolidation, voie métrique

Formation RTE sur le profil dôespace libre2

13h00 ï15h30 Application pratique des bases,

RTE chapitre 6

Identifier et comprendre les

interdépendances 

Délimitations

Pantographes et bordures de quai

Christoph Lauper / Anthony Monnier

15h30 ï16h00 Questions et conclusion

Urs Walser



Programme

FormationRTE sur le profil dôespace libre3

ÅLes profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
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Å Espaces de sécurité
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Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
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ÅAucune entreprise ferroviaire nôapplique ces profils tels quels. Il sôagit dôindications th®oriques 
calculées de manière réaliste pour une taille de wagon maximale sur une voie à écartement 
métrique.

ÅDans les faits, chaque entreprise ferroviaire peut ®laborer son propre profil dôespace libre et le 
faire homologuer par lôOFT. La proc®dure pour construire le PEL est analogue ¨ celle appliqu®e 
pour les profils standard.

ÅLe profil dôespace libre OCFA est pr®vu pour lôexploitation en voie m®trique seule et est utilis® 
sur les réseaux ou les parties de réseau ferroviaire sans circulation de véhicules à voie normale 
sur trucks ou bogies transporteurs ni voies ¨ plusieurs ®cartements. Le profil dôespace libre 
OCF A se fonde sur un wagon normalisé aux dimensions suivantes. 
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Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
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Le profil dôespace libre OCFB est prévu pour la circulation de véhicules à voie normale au moyen 
de trucks ou de bogies transporteurs sur la voie métrique. Il est déterminé à partir du contour de 
référence OCF 2 de la voie normale. En hauteur, il dépend de la hauteur de transbordement des 
trucks ou bogies transporteurs utilis®s. Les valeurs de correction du profil dôespace libre OCFB 
sont fond®es sur lôutilisation de trucks transporteurs charg®s de v®hicules ¨ quatre essieux ¨ 
écartement normal. Pour les calculs présentés dans cette réglementation, une hauteur (H) de 
535 mm a été retenue (écartement entre le plan de roulement en voie normale et en voie 
métrique).
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Comment le profil est-il dimensionné?
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ÁÉlément de base: commentaire nÁ3, 1984

ÁÉlément de base: contour de référence prévu dans les DE-OCF

ÁVariables:

le dévers

lôinsuffisance de d®vers (r®sultant de R et de v)

lô®cartement maximal de la voie

le défaut de position latérale de la voie

lô®cart de d®vers de la voie

lôangle dôinclinaison d¾ aux oscillations

les hauteurs supplémentaires

la précision des mesures

ÁParamètres fixes:

la distance entre les faces extérieures des boudins de roue

la hauteur du centre de roulis

le coefficient dôinclinaison du v®hicule

lôangle dôinclinaison d¾ ¨ la dissym®trie

ÁCalcul du défaut total pour la voie contiguë ou pour les installations 

fixes

24.07.2012

Eingabe: Datum: 24.07.2012

Ersteller:

R Gerade Wert: x

ü 105 105 mm

Vmax km/h Strecke: km

üf 100 100 mm Projekt:

Objekt:

sm 1030 mm

se 1000 mm Notizen:

t1 25 mm

fü 15 mm

eta1a 1 °

eta1i 0.2 °

dho 50 mm

dhu -20 mm

Bn 0 mm Blau:

Punkt M L K J G F E D C B A   

hR [mm] 80 200 200 920 920 1650 1650 2950 2950 3350 4050

bR [mm] 1360 1360 1410 1410 1410 1410 1610 1610 1410 1410 710

hL [mm] 50 180 180 900 900 1700 1700 3000 3000 3400 4100

bLa [mm] 1397 1397 1447 1468 1468 1541 1741 1824 1624 1651 1000

bLi [mm] 1397 1397 1447 1468 1468 1540 1740 1817 1617 1642 987

bLa (mm)

bLi (mm)

a (mm) 3195

hL [mm] 50 180 180 900 900 1700 1700 3000 3000 3400 4100

ea [mm] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ei [mm] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Qa [mm] 0 0 0 15.2 15.2 45.7 45.7 95.2 95.2 110.5 137.1

Qi [mm] 0 0 0 16 16 48 48 100 100 116 144

t1 [mm] 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25

t2,g [mm] 0.7 2.6 2.6 12.9 12.9 24.3 24.3 42.9 42.9 48.6 58.6

t2,d [mm] 0 0 0 2.3 2.3 6.9 6.9 14.3 14.3 16.6 20.6

t2 [mm] 0.7 2.6 2.6 15.2 15.2 31.2 31.2 57.2 57.2 65.2 79.2

t3a [mm] 0 0 0 7 7 20.9 20.9 43.6 43.6 50.6 62.8

t3i [mm] 0 0 0 1.4 1.4 4.2 4.2 8.7 8.7 10.1 12.6

t3i [mm] 0 0 0 1.4 1.4 4.2 4.2 8.7 8.7 10.1 12.6

t4 [mm] 0 0 0 5.4 5.4 16.2 16.2 33.8 33.8 39.2 48.6

t5 [mm] 0 0 0 1.6 1.6 4.8 4.8 10 10 11.6 14.4

t6 [mm] 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

t7 [mm] 10 10 10 10 10 50 50 50 50 50 50

Za [mm] 37 37.1 37.1 42.6 42.6 85.2 85.2 118.6 118.6 130.5 152.4

Zi [mm] 37 37.1 37.1 41.8 41.8 81.6 81.6 106.9 106.9 116.2 133.4

Zg [mm] 148

B1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dh [mm] -30 -20 -20 -20 -20 50 50 50 50 50 50

Einzelzuschläge:

(Zeilenumbruch mit Alt+Eingabe)

Vereinbarter, nicht ab der Bezugslinie berechneter Wert

Grenzlinie EBV A

vereinbarter Wert von

vereinbarter Wert vonGleisabstand:

Für Ausnahmewert: Passwort eingeben

Rechenwert: V RhB Stand 12.03.2012

Sollwert



Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
Construction de la valeur nominale
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ÅZone I et zone II

ÅLe dévers ü est déterminant pour la zone II.

ÅLes pointsA ¨ L sont soustraits dans le syst¯me dôaxes du PEL,
la valeur dB (demi-largeur de profil) est soustraite perpendiculairement ¨ lôaxe de la voie.

ÅLes différentes valeurs peuvent être interpolées.

ÅLorsque côest possible, il convient dôajouter un suppl®ment de 100 ¨ 150mm aux valeurs dB 
(réserve pour corrections ultérieures).

ÅLa zone du pantographe est construite selon les principes de lôannexeA1.5.

ÅValable uniquement pour une insuffisance de dévers üf égale à 99 mm pour le profil OCF A.

Valeurs de correction: f Valeur de correction de hauteur pour le profil OCF B
ea/i/u Surlargeur en courbe 
hr Réserve de relevage
bD Largeur requise pour le dégagement de service
bw Demi-largeur de lôarchet du pantographe 



Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
Construction de la valeur nominale
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Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
Construction de la valeur spéciale
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ÅPour la zone I uniquement.

ÅLe dévers¿ ou lôinsuffisance de d®versüf sont déterminants.

ÅTous les points indiqu®s dans le syst¯me dôaxes du PEL font lôobjet dôune soustraction.

ÅLes différentes valeurs peuvent être interpolées.

ÅD®terminant pour lôOCFA ¨ partir dôune insuffisance de d®vers ¿f Ó 100mm.

ÅPour la zoneII, lôespace pour le d®gagement dô®vacuation resp. pour le d®gagement de service 
doit être ajouté des deux côtés, perpendiculairement au gabarit limite, le dégagement à la 
hauteur des fenêtres et le dégagement pour portes ouvertes pouvant se recouper. Calcul 
analytique sous A4.1.

ÅAttention, il convient de contr¹ler le PEL en cas dôaugmentation de la vitesse.
Valeurs de correction: f Valeur de correction de hauteur pour le profil OCF B

ea/i/uf  Surlargeur en courbe 
hr/rr   Réserve de relevage
bw     Demi-largeur de lôarchet du pantographe 



Les profils dôespace libre des DE-OCF
Construction de la valeur spéciale
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Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
Valeurs de correction e et f
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ÅCorrespond aux valeurs de correction 
des véhicules normalisés.

ÅLes valeurs OCFB ne sôappliquent que
pour des véhicules à quatre 
essieux à écartement normal 
transportés sur des trucks.

ÅPour lôutilisation de bogies 
transporteurs et ¨ partir dôune hauteur 
h Ó 380, on appliquera les valeurs de 
correction de la voie normale.

ÅLa valeur f est applicable uniquement 
pour le profil OCF B.

ÅIl convient de déterminer ces valeurs 
de correction pour ses PEL propres.



Les profils dôespace libre pr®vus dans les DE-OCF
Transitions en cas de changement du rayon
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ÁLa transition est importante partout où il 
sôagit dôoptimiser lôutilisation de lôespace. 
Côest notamment le cas pour les quais et 
les signaux limite de garage.

ÁLes valeurs a et n sont à déterminer 
librement selon les véhicules utilisés.



Espaces de sécurité dans des installations de voies
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ÅZone intermédiaire de sécurité
- Espace disponible entre des voies ou entre une voie et un obstacle fixe.
-Permet la r®alisation dôactivit®s dôexploitation sur des trains ¨ lôarr°t.
- Elle doit être reconnaissable ou connue du personnel (p. ex. un chemin latéral).
- Cet espace doit présenter au moins la largeur requise du dégagement de service. 

ÅDégagement de service de la largeur requise
- Il doit être accessible directement et sans obstacle depuis chaque voie, sans 
nécessiter de traverser une autre voie.
- Sa largeur dépend partiellement de la vitesse de circulation sur les voies.
- Peut être constitué de ballast. 

ÅChemin latéral
- Il doit être reconnaissable et permettre de circuler et de travailler en toute sécurité de 
par sa composition (gravier fin, sable ou asphalte, et non pas de ballast).
-Au niveau des appareils de voies, il m¯ne jusquôau point auquel on trouve encore la 
zone intermédiaire de sécurité requise.



Espaces de sécurité dans des installations de voies
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Lôam®nagement et la largeur des espaces de s®curit® d®pendent des param¯tres suivants:

ÅAccessibilité

ÅEnvironnement (terrain ouvert, installations fixes, obstacles fixes, voie contiguë)

ÅVitesses de circulation sur les voies

ÅActivit®s dôexploitation



Profil dôespace libre avec des installations fixes
Installations fixes/obstacles fixes
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ÅInstallations fixes

Sont considérés comme installations fixes tous les ouvrages et installations se trouvant aux 

abords des voies, indépendamment de leur taille, de leur étendue, du matériau qui les 

constitue et de leurs autres caractéristiques.

ÅObstacles fixes

Sont considérés comme obstacles fixes les ouvrages et installations pour lesquels des 

influences a®rodynamiques sur le personnel sont ¨ pr®voir lors du passage dôun train. Il sôagit 

notamment des parois de tunnels, des galeries, des murs, des clôtures étanches ainsi que 

des b©ches le long des voies. Les objets isol®s situ®s ¨ une hauteur Ò 1,20m ou dôune 

longueur Ò 5m ne sont en règle générale pas considérés comme des obstacles fixes.



Profil dôespace libre avec des installations fixes
Dégagement de service de la largeur requise
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ÅEn pr®sence dôobstacles fixes, la largeur minimale requise du d®gagement de service 
correspond aux indications qui suivent.

ÅEn lôabsence dôobstacles ou en pr®sence dôobstacles plus longs ne correspondant pas ¨ un 
obstacle fixe, il faudra au moins un dégagement de service simple (0,50 m). 

ÅLorsque la place disponible est restreinte, il est possible de prévoir dans les cas suivants la 
zoneI avec d®gagement dô®vacuation ¨ la place du d®gagement de service:

- lorsque les obstacles ne dépassent pas une longueur de 1,50m, pour autant quôils laissent 
libre le dégagement à la hauteur des fenêtres.

-lorsque le d®gagement de service est disponible de lôautre c¹t® de la voie dans la largeur 
requise. Celui-ci doit être clairement identifiable. Les changements de côté doivent être évités. 
Le dégagement à la hauteur des fenêtres doit rester libre.

- des deux c¹t®s des tunnels et galeries existants, ¨ condition quôil y ait suffisamment de niches.



Profil dôespace libre avec des obstacles fixes
Dégagement de service de la largeur requise
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bLa/i (w-l) demi-largeur du gabarit limite des installations fixes, au point detérminant dBa/i,
transform® dans le syst¯me dôaxes horizontaux perpendiculaires.

bD dBa/i = bLa/i (w-l) + e + bD 

bLi (w-l)

bLa (w-l)



Entraxes
Entraxe normal
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bD a = bLi (w-l) + ei + bD +

ea + bLa (w-l)



Entraxes
Entraxe normal pour les voies doubles et multiples
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ÅDans les zones sans activit®s dôexploitation, lôentraxe normal est form® uniquement par la 
juxtaposition des gabarits limites des deux voies contiguës:

a = bLi (w-l) + ei + ea + bLa (w-l)

ÅEntre une double voie et une simple voie contiguë ou entre deux doubles voies, il convient de 
respecter les entraxes normaux et de remplir lôexigence selon laquelle il faut au moins un 
dégagement de service de la largeur requise par voie.

ÅPour les entraxes normaux dans des zones dôactivit®s dôexploitation, il convient de respecter 
les exigences sôappliquant aux zones dôactivit®s dôexploitation et de remplir lôexigence selon 
laquelle il faut au moins un dégagement de service de la largeur requise par voie.



Entraxes
Entraxe normal pour les voies doubles et multiples
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Dans certaines zones des installations, il est également possible de renoncer explicitement à des 
activit®s dôexploitation entre les voies. Par cons®quent, les voies peuvent ®galement °tre 
am®nag®es dans la gare sans d®gagement de service intercal®. Lôabsence de d®gagement de 
service confirme clairement lôinterdiction dôactivit®s dôexploitation et de stationnement entre les 
voies. Cette possibilit® est surtout utilis®e pour les voies ¨ quai afin dôaugmenter la largeur du 
quai utilisable par le public voyageur. La prudence est toutefois de mise pour les raisons 
suivantes:

-lôabandon de la possibilit® dôactivit®s dôexploitation entre les voies est difficilement r®versible. La 
flexibilit® des processus dôexploitation sôen trouve fortement r®duite.

-il convient dôaccorder une attention particuli¯re ¨ lôaccessibilit® dôun d®gagement de service de 
la largeur requise ¨ partir de nôimporte quelle voie, sans avoir ¨ en traverser une autre. Une 
bordure de quai contiguë répond dans tous les cas à cette exigence. Mais si plusieurs voies 
sont juxtaposées sans bordures de quai entre elles, cette exigence doit être assurée par 
une étude de projet judicieuse, avec prise en compte systématique de la vitesse de circulation 
sur les différentes voies. 



Entraxes
Transition de lôalignement ¨ la courbe circulaire
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Lorsque pour une double voie, les cotes minimales sont déterminées en ligne droite, un 
dépassement de gabarit est inévitable dans une courbe de raccordement, étant donné que 
lô®largissement pour la courbe commence d®j¨ au niveau de la ligne droite. Un chevauchement 
en début de courbe de raccordement inférieur à 50 mm peut être toléré sans devoir présenter 
une nouvelle attestation.



Signaux limites de garage
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