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Nos défis
Une réduction des coûts globaux du système est indispensable! 

Les coûts globaux du système ferroviaire augmentent. 

Les autres modes de transport tablent sur des économies potentielles de 50%. 

Avec la génération d’enclenchemetns actuelle, ETCS L2 est lourd et le 

potentiel d’ETCS n’est pas pleinement exploité.

 Une migration rapide du réseau requiert des enclenchements optimisés. 
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r Les nouvelles technologies accélèrent les évolutions

(sécurité, capacité, flexibilité, respect de l’environnement).

La rendondance des cycles de vie des enclenchements à relais et électroniques 

engendre d’importants investissements de remplacement et des pics 

d’investissements. 
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Analyse de solutions
De nouvelles capacités sont nécessaires

Régulation adaptative

Intégrité des trains
(détection queue de train)

Moving Block 

(ETCS L3)

Commande fine précise des 
trains/véhicules en tout temps

Automatisation
(circulation, conduite des trains, chantiers)

Moins d’installations 
extérieures

Plates-formes ouvertes,
concentration encl.

Energieeffizient Fahren

Pleine surveillance sur les 

voies (trains, personnes, etc.)

Niveau technique de 
sécurité redondant

Migration vers topologie 
existante

50 enclenchements d’un 
coup

Automatisation et simplification 
de l’étude de projet
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Point de vue de la clientèle

Coûts

Capacités

Disponibilité

Sécurité

Économies pérennes de 

CHF 450 millions de francs par an. 

Augmentatin des capacités de sillons 

sur le réseau, jusqu’à 30%.

Augmentation de la disponibilité des 

installations de sécurité de 50%. 

Réduction des probabilités de collision 

de 90% (manœuvre et chantiers).

Service
Les clients peuvent téléphoner sans 

interruption, surfer à plus haut débit et 

obtenir des informations en temps réel. 

Bon rapport prix-prestation pour tous 

les transports. 

Plus de trains circulent sur le réseau. 

L’horaire devient plus dense. 

Moins de dérangements. Les trains 

sont plus à l’heure. 

Recul de la probabilité de dommages 

aux personnes et aux marchandises.

Amélioration de l’information à la 

clientèle en cas de dérangement et débit 

de données >20 Mo/s.

Point de vue de l’entreprise

Objectifs pour SmartRail 4.0
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Ensemble vers l’objectif.

• smartrail 4.0 est un programme de branche: 

nous collaborons activement à l’avenir du 

chemin de fer. 

• Information régulière dans la KIS&Forum

• Informations sur demande dans d'autres 

commissions de UTP

• Représentation permanente dans différents 

groupes professionnels de UTP
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Fournisseurs de services et 
fabricants de composants 

EUG
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ERA

CER

Unisig

Industrie 
nationale

Universités et 
collèges techniques

Autorités publiques
Suisse

BAV

Industrie ferroviaire

Astra

Pro-
Rail

UVEK

SR40
Kantone

Media 

Partenaires 
sociaux et 
collaboraeurs

Clients 

Chemins de 
fer à voie
étroiteChemins de 

fer à voie
métrique
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Pour tête/queue de train, personnes, 

chantiers, obstacles, etc. sur la voie

Enclenchement ETCS simple, intégré et pur, avec logistique de sécurité géométrique

ETCS L3 

Traffic Management System 

(«TMS»)

Fonctions fortement développées, 

intégrées et regroupées (RCS, ILTIS, 

enclenchement)

• Uniquement appareils 

de voies et barrières. 

• Réduction des inst. 

extérieures de 70%.Appareil de voie Barriere

Manœuvre avec signalisation 

en cabine

Vers l’objectif.

Télécommande 

automatisée (ATO)

Localisation précise 

(GLAT)

Gestion: 

Plan commercial

Sillons, manœuvre

Matériel roulant

Chantiers, installation

Occupation

Garage

Avenir Bientôt Maintenant

Plans (y c. prévisions/

disposition)

Effectuer le mouvement/occupation au bon moment pour le 

bon moment, y c. gestion des écarts

Connectivité (transmission radio performante)
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Trois étapes vers le succès.
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Planification et régulation partiellement automatisées

Régulation par itinéraires trains

Planification et régulation entièrement automatisées

Régulation géométrique

GSM-R

Contrôle marche tr.: ETCS L1LS (optique) ETCS L2/L3 Signalisation en cabine

ATP Exploitation partiellement automatisée (autopilotage) Exploitation entièrement automatisée

Localisation par tronçons de blocs fixes Localisation précise et sans lacunes

Alerte automatique Alerte partiellement automatisée Alerte entièrement automatisée

FRMCS/5G débits élevés de données

Gestion du 
trafic (TMS)

Enclenchement 
ETCS (ES)

Localisation
Connectivité
Sécurité
(LCS)

Exploitation 
automatique 
des trains (ATO)

Horaire
Régulation des trains

Gestion des trains

Enclenchement

Contrôle marche tr.

Train

Objet dangereux

Chantier

Transmission de 

données

2017 2027

Étude de projet
Conception système

et préparation de  
l’appel d’offres

2020

Essai
+

développement 
du système

Déploiement 
industriel

1 standard suisse

2038
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Étude, POC (évaluation)

Concept de base (pour homologation)

Concept détaillé (décisions)

Réalisation (mise en œuvre)

Énergie

Automatisation CE

Planification automatique

Temps de 
distancement 

minimal

HG 2

HG 3

HG 4

HG 5

Moins 
d’installations 

extérieures

Étude de projet, 

chantiers

Régulation précise

(ADL, ATO, encl.) 

Optimisation de 

la planification

Localisation 
exacte, 

y c. Moving Block

Chantier

Alerte et interdiction

Niveau de sécurité 

redondant

Sécurité de 

la manœuvre 

HG 3

HG 4

HG 5

HG 2

Réduction des coûts
450 MCHF/an

+ Capacités
15-30%

+ Sécurité

-90% risques de collisions

Ligne d’objectif de la 
phase d’étude de projet
Base de décision SR4.0

HG 3

HG 4

HG 5

HG 2

Perspective 2018: attestation «niveau d’ambition» (état fin 2018)
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Responsable du programme smartrail 4.0

Yves Zischek

yves.zischek@sbb.ch

Vice-directrice UTP, 

Membre du Comité de pilotage smartrail 4.0

Mirjam Bütler

Mirjam.buetler@voev.ch

Délégué au chemin de fer

Daniel Schnetzer

daniel.schnetzer@sbb.ch

Coordonnées du programme de branche smartrail 4.0
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Pour plus d'informations sur le programme: 

www.smartrail40.ch

www.voev.ch/de/unsere-themen/SmartRail-40
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Merci de votre attention.


