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Mobilite electrique pour les vehicules utilitaires.

Infrastructures et systemes de recharge DC Réalisation et ingénierie
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Redondance pour garantir I'exploitation.

\ EMOBILITY

Colts de la redondance

—> La redondance de l'infrastructure de recharge est comparativement peu colteuse.

SOURCE: JJISS | 4



02 FIABILITE ET DISPONIBILITE DE LINFRASTRUCTURE DE RECHARGE

Bonne pratique en matiere d’infrastructure de recharge

SOURCE: JJISS

Niveau de systeme

Redondance

Redondance maitre

Redondance esclave

Unités Modules
d’alimentation d’alimentation

75-96% Sérielle: 0%
Parallele: 50%
0% -
0-66% -
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# Points de recharge
2

Sérielle: n/a
Parallele: 100%
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Disponibilite du service de dépannage.

‘@ %
Ticketing & Dispatching & Ersatzteile & Servicebericht Verrechnung &
Aufnahme Einsatzplanung Garantie & Rapport KPI

2
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Degré de disponibilité Moyen Elevé
SLA
P3 P2 Pl

Priorite

Déran- Exploi-
gement tation

Critique Course
Saisie des tickets -2 )T Heures de 24 h/24 et £ P C
bureau 7il7 evé ourse
L L partielle
Réception Téléphone X X
, Moyen P3 Capacité
E-mail X X X
Disponibilité de la < 75% 75-90% > 90% Faible P4 Confort

flotte .

—> Le degré de disponibilité pour le dépannage garantit la disponibilité de la flotte.

SOURCE: JJISS | e
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Le service garantit la productivite.
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\ EMOBILITY

{v | Maintenance M6, M2

| Dérangement DI, ...

< : | Révision R8

Garantie de livraison
des pieces de rechange

Garance SN
Fabricant

v

Prestataire de services!

Prestataire de services

—> Le fabricant garantit le bon fonctionnement, le service assure la fiabilité et la disponibilité.

SOURCE: JJISS
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La redondance allege la disponibilite du service.

SLA Bereitschaftsgrad | Niedrig | Mittel | Hoch |
75 B2 Pl

Redundanzkosten WEETAE
Ticketerfassung 1-2 AT Biirozeiten 24/7
Annahme Telefon X X
J Ma]l 2 & 2
Flotten BG <75% 75 -90% >90%

—> Mais la redondance nécessite un volume de service plus important.

SOURCE: JJISS 8
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La redondance allege le service... = o

Structure des couts TCO

m BESS = LIS Bau Installation = Lifetime Service

SR s —> ... mais augmente le co(t total :
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SOURCE: JJISS

Systeme, produit

Support sur
place

Dépannage
Maintenance

Logistique en
Suisse

Point de vue
LCC

Systemes
multiples

Technique,
documentation

24 h/24/7 j17

Expérience

Qualinight, prise en
charge

Support sur toute la
durée de vie

PV, BESS, infrastructure
de recharge, LMS, EMS
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Recentrage et consolidation des atouts — Make or Buy? ™ ™"
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& KEMPOWER S
D’un facteur de colts a une source de

revenus:
infrastructure de recharge communale }

aujourd’huietdemam.
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Nous investissons des millions
dans les technologies de recharge
pour les bus électriques, mais ne
les utilisons que quelques heures
par jour en moyenne.

« Points de recharge le long du parcours
ou aux terminus

 Puissance de raccordement souvent
elevée

 Temps d’arrét et d’utilisation trés courts
sur une journée

» Pourquoi construire une infrastructure de
recharge inutilisée la plupart du temps? A
moins gqu’elle ne devienne une source de
revenus ?
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f 3 Unsite, un véhicule, une
_¥ % fonction.

* Que se passe -t-il lorsqu’aucun bus
n’est en charge?
- > Temps restant = capacité inutilisée
» Et si ce site pouvait en faire plus?
- Flottes de taxis

- Nettoyage urbain/véhicules
commuNAuXx

- Points de recharge publics
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Nous planifions encore
I'infrastructure de
recharge de maniere
unidimensionnelle.

» Projet matériel plutét que plate -forme
énergétique

 Attribution fixe de la puissance (rapport 1:1)
« Pasd’utilisation multiple

« Tant que la technologie de recharge sera
considérée et achetée uniguement comme
un matériel nécessaire, elle restera un facteur
de codts.
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La transition énergétique
doit devenir visible.

» Stations en bois plutét qu’en béton
- Constructions a faible é&mission de CO,
- Influence positive sur le paysage urbain

* Unités de puissance décentralisées
- Jusqu'a 12 points de recharge
- Protection contre les chocs
- Possibilité d'intégration dans la station
d’énergie
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Les points de recharge
doivent devenir des
sources d'énergie.

1. DLinfrastructure ne doit pas €tre statique.

- Répartition dynamique de la puissance

2. Ia hiérarchisation permet une utilisation multifonctionnelle.

- Priorité aux bus électriques

3. Desrecettes sont générées grace a une utilisation intelligente.

- Points de recharge conformes & la Iégislation sur la métrologie

En fin de compte,nous serons jugés surnotre capacité a les utiliser

intelligem ment.
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Merci beaucoup!
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