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RTE-Einfuhrungsschulung
Lichtraumprofil, Vertiefungsmodul

Dienstag, 5.9.2023
Bern, VoV




Herzlich willkommen

RTE-Einfuhrungsschulung
Vertiefungsmodul

R RTE 20012
Lichtraumprofil Normalspur

R RTE 20512
Lichtraumprofil Meterspur

Dienstag, 05.09.2023, Allresto

Tagungsleitung und Organisation:

Dr. Senta Haldimann, VoV
Projektleiterin Technik Bahn
RTE Coach PGR R RTE 20012/20512

Nicole Reinhard, V6V
Assistentin Technik Bahn

Urs Walser, V6V
Projektleiter BTE
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RTE-Schulung LRP

Referenten

Thomas Bernet, SBB
Leiter Arbeitsgruppe R RTE 20012

Patrick Brunisholz, SBB
Mitglied Arbeitsgruppe R RTE 20012

Christoph Lauper, RhB
Leiter Arbeitsgruppe R RTE 20512

Anthony Monnier, MOB
Mitglied Arbeitsgruppe R RTE 20512

Unterstutzende AGr-Mitglieder

Peter Guldenapfel, KPZ Fahrbahn
Fachspezialist LRP

Pascal Haller, KPZ Fahrbahn
Fachspezialist LRP

Thomas Kobel, BLS
Mitglied Arbeitsgruppe R RTE 20012

Lorenz Riesen, ehemals BAV
Mitglied Arbeitsgruppe R RTE 20012

Martin Zander, BAV
Fachspezialist LRP

wbls

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Hompetenzzentrum

FAHR )« BAHN

BI==) SBB CFF FFS
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RTE-Schulung LRP

Organisation durch das VOV Programm
Bildung Technik Eisenbahn (BTE)

Ziele:

« Bereitstellung von gentigend gut
gualifiziertem Personal mit Bahntechnik-
und System-Know-How

» Professionalisierung des in der Branche
beschaftigten Personals

« Erhebung des notwendigen
Bildungsbedarfs und Férdern von
Weiterbildungsangeboten

www.voev.ch/bildung-bte

Schweizer Eisenahn-Revue 52023

Bildung-Technik-Eisenbahn im V6V

Der 6V-Branche fehlen hunderte von Fachleuten

Urs W
Pm]-ktlomr BTE
Varband 6ffentiicher Varkehr (VoV)

Michael Nold
Institut fir Vey

Transportsysteme

rkehrsplanung und
Eidgendssische Technische Hochschule (ETH) Zirich

Soit enigen Jahran beobachtst die Bahn-
inche, dass zunehmend Spezialisten im
Bereich Eisencahntachnik fenlen und
row-how schyindet.
Der ETHZ.Studs .Technalogische Wele:
entwicklung des Bshneystems 2050°,
Alling Geg Bundesam s \erkens (BAY)
erstelt wurde und in deren Rahmen 30 Ex-

lassen sich in diesem Zusammenhang
Unde¥ sndseom olgands v Punkte. 0%
nefimen [1]

~ Experton aus verschiedenon Bareichen dar
Bahnoranche sislen fest, dass im Bahbe
reich ein zunehmender Mangel an qualifi-
Tertom Personal ostnt, tm tié Bunen
2u betraiben.

~ Vieiter wurden Bedenken gedussert, dass
das elsenbahnspezifische Ingenieurwissen
in der Schweiz verioren gehl. Eine grosse
Herausforderung ist es daher, das Wissen
beizubehsiten.

- Als Foige mangeinder Fachkompetenz wird
beschrieben, dass tochnische Systome oft
Probleme haban, die auf mangeinde Inge-
niurskompetanz zuriickzufiiren sind und
hoho unntige Kostan verursachen.

~ Eine weitera Foige Ist der Aspekt, dass Var-
Kelvsuntermehmen Innovationan gar nicht
et umestzen Konnen, wall das qualf-
zlete Person fahi

Das smmssu«mwu X Bbdorm uind For

schung hat fest, dess in

e WINT Berufon (Mathamatic. mformaux

Naturwissenschaften und Tachnik) der
Kampt um Fachiafte lingst entbrannt et
Der verschiete Wetibewerb um die Fach
iuaita fuht dazu, dass das Anwerben mdg-
cher Taarts n MINT Garufen mmer one
beginnt. Das hat zur Folge, dass e Frage,
wie Nachwuchs Rir die Bahnbranche ge-
wonnen wesden kann, immer wichtiger wird.
Faxt ist, dass der Schwe

Konzept Biidung Technik Eisenbann” (BTE)

erardaltel, dss zwei grundsétziche Stoss-

richtungen enthalt

- Die Forderung der gazieiten Vermittiung von
annspezifischen Kompetenzen i tech-

Bildungsangebote im Beceich des Bal

die aktuesa Nachfrage hach ingenieuren fix

- Sichtbarket der Berutswege

die nicht in der
Gualitat und Quantitit abdeckt.

Branchanschatzungen beziftem die jahdiche
Vakanz in der Bahnbranche (Bahnuntsr-

fir_Berufsbilder im Bahntechnikbareich
damit ein Vitalisieren des Images der
Bahnbranche for Ensteigends.

sollen damit dia Zusammen-

men, u
auf bie zu 500 Ingeniews, davon bis zu
100 Nachwuchskrifte. Der deraus ent-
stenende hohe Bedarf Kontrastiert existant
mit ger geringen Vermittiung von bahnspe-

tuckengangen
sowie in den (a:hspu\(!chm Weiterbil-
dungen.

Initiative m VV: Programm
/Bildung Technik Eisenbahn"

im techni-

arbedt innarhalb dar Brancha gefestigt und

6ing engere Zusammenarbit mit Bikdngs-

anblatem arreicht wa

Der VoV-Vorstand hat im M 2021 die Um-

setzing des Programine BTE beachicaen

und eine Projekigruppe mé dessen Durch-

fheung mandabert, Folgende Zieke solen

damit ereicht werden:

- Beceitstelung von gendgend qut cualfi-
letem Personal mit Bahntechnik- und
System-Know-how.

der
ersich der Bannen zusshands
Shaentuerte, nat der Vorstand des VOV
Dezamber 2019 den Aufirsg erteil, eine
Ansiyse 21x Problamali duchastihven und
entsprechende swege aufzuzeigen.

sogenann- « Eine Arbeltsgruppe mil Teilnehmern aus
iecanen ein

verschis Bahnuntemehmen

e
Instanraltung

rotandhatieg
infra

Links: bersic
Baraysesmuiasen
{Grasic Vo

- In der Branche
beschitigten Personals durch Enuieren
des_notwendigen _Bildungsbedarts und
Feedar von Walterbidungsangsboten

= Langfristige Férderung des Yor}!mknnrl‘!
‘wuchses mit dem Fokus technische Hoch:
schulen, In zweiter Prioritat dann auch die
Férdorung von Quersinstaiger un En-
steigern aus der beruflichen Grundbddung.

Massnahmen im Bereich Weiter-
bildung
Ein zentraise Handlungsteld st die Erarbel-
ung von Aus- und Welterbiungamodien
insystem in Zusammen-
el it verschadanén Bidumgsanbioiem.
Ein Modul ist sin in sich abgeschiossaner
n sinnvoll zusam-

rastrukur als Schilssel-Erfoigsfadoren

Schwsizer Eisenbahn-Revus §/2023
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Vertiefungsmodule

Aktuolo Angobots BTE (Grath: VoV)

dann zu einem Studiengang ar ein Certit-
cate of Advanced Stucis (CAS) usammen-
gestedt werden, und metvere CAS konnen
2y einem Master of Avanced Studies MAS
finren

Fachbereichsbazogena Workshops mit Ex-
partan der Brancha zaigten die Dringlichkeit
von Basismodulen zur Einsteigerschuiung
mit Vermetiung von Geundlagenwissen in
den Bereichen Bahnsystem. Sahnproduk-
tion, Rolimaterial und Infrastruktur inklusive
der

wendig. Einen wetersn Edolgstakior bildet

Die Bildungsangebote und die Hochschul-

die Bereitschaft der Brancheruntemehmen,  massnahman werden in den nichsten Aus-
den wissbagierigen Mitabaiiem don Besuch  gaben dor SER vorgestalt
der Module zu emdgichen beziehungs-

weiso diesen zu unterstitzen

Quelien

Sait dem Start des Programms BYE konnten (1) Nold, M.; Bachel, B.; Leutwilr, 7, Lotz, . Mar
jsamme

enige neue Angebota In anger 24
arbsit mit den Jewellgan Fachhochschulen
erfolgreich gastartet werden. Akiuet stshen

n- " m, A, D: Coman.F- Technlogacho istorent
wicklung ces Bahnsystems 2
i Vorkatr. 10,3603 6 5 000884408 2023)

igral
damit die wxanamununqsmgennm geméss (2 Getrig, M. Gardol & Schaars, 1 Der MINT-
chung oben zur Verfoguny

En Ubevnlmk  ber die Iau‘
ungen B

VoV 28 Tnden:

Fachuratiemangsl i der Schweiz. Stasissere-
{anal 13 Bl Fosg, SO, BO10H

den Spezial- tpe./iwm dmin. i
E ist auf den Webseiten des a5 ook b e

dokumantawebshop/2D10icke. mint-
P

A0 diese Basismodule sollan dann Aufbau-
und Vertiefungsmoduia anschiiessen, die ei
brodes Fachessen i (FachiProekloie
und Expartenwissen flr angeben
Spasintaten zur_ Vertigung stellen. Diese
Madule diencn ebenfalls zur Wissenserwes
terung beziehungsweise zur Deckung von
eskannten Wissensdef
Eine Bodarfsumirage in der Branche hat
mehr ats 20 Modula als vor-
dringfich beurtelt warden. Der Abgiaich mit
bestehendan Weiterbidungsangeboten hat
gezeig, dass rund 16 diser Modulo in ahn-
liches Form bereds existiersn oder im Ent-
stehen begrfien sind und damdt prioritar
angeboten werden knnen.

Fur one fachiich tundierte Umsetzung muss

und umzusetzen.
Entsprechend sind 2um Aufbau und zur
Durchfihrung der Module personelle Res-
sourcen  dar Branchenunternehmen not-

Bildung Technik Eisenbahn BTE
Bildungsangebote 2023

Schweizer Eisenbahn Revue — Aktuelle Ausgabe Mai 2023

26.9.2023
29.9.2023
12.10.2023

VOV UTP (e
----- U st et
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http://www.voev.ch/bildung-bte

RTE-Schulung LRP

Organisatorische Hinweise

Programm gemass Einladung

Kaffeepausen und Mittagessen
zum Netzwerken nutzen!

Referenten und AGr-Mitglieder stehen in
Fragerunden und bilateral zur Verfligung

Prasentationen stehen auf der Webseite
zum Download bereit.

vov urep |v-mnum- Vorkers
Union puthcs
L[ 11| et

R RTE 20012/20512
Profil d’espace libre
Voie normale et
voie métrique

Formation introductive aux RTE
Module d'approfondissement

Mardi 5 septembre 2023, Sh00-15h00
Cenfre de congrés Alresto, Berne

N e
R RTE 20012/20512

Lichtraumprofil
Normal- und

Meterspur

RTE-Einflhrungsschulung
Vertiefungsmodul

Dienstag, 5.9.2023, 9:00-15:00 Utr
Kongresszentrum Aliresto Bermn

RTE Schulung LRP

vov utp
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Ausgangslage

« FDV vom 01. Juli 2016: Paradigma-Wechsel
mit EinfGhrung von sogenannten Sicherheits-
Zwischenraumen fur das Personal der EVU

 Dies fuhrte zu neuen Anforderungen an die
Sicherheitsraume fur betriebliche Tatigkeiten,
die im Merkblatt BAV vom 17.12.2018
festgelegt wurden.

© Paradigma-Wechsel FDV
Ausgangslage / Umsetzung

Im Bahnhof durfte grundsatzlich
zwischen die Gleise getreten
werden.

* Neu (giltig seit 1. Juli 2016):
Es darf nur zwischen die Gleise
getreten werden, wenn ein
«Sicherheits-Zwischenraum»
vorhanden ist (und das Personal
dies eindeutig erkennt oder weiss).

* Grund:
Veranderte Rahmenbedingungen

Bundesamtfur Verkehr, Bruno Revelin / Lorenz Riesen

hweizerische Eidgenossenschaft Eidgenossisches Departement fur
onfédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
onfederazione Svizzera

fed i

O

I a Rl

Bundesamt fur Verkehr BAV
Abteilung Sicherheit

Aktenzeichen: BAV-511.9-00002/00001

14. Dezember 2018

Merkblatt

Anwendungsinformationen

fur Abweichungen nach Art. 5 Abs. 2 EBV’
im Kontext mit Gleisachsabstédnden

(und Sicherheits-Zwischenrdumen)

vov utp
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Ausgangslage

« Darauf basierend wurde mit der Ausgabe 2020 die AB-EBV weiterentwickelt und das
Baukastensystem in AB 18 und AB 19 eingefthrt.

 Dies hat zur Folge:
» Totalrevision der R RTE 20012 mit Ausgabedatum 28.02.2022

» Totalrevision der R RTE 20512, aktueller Stand:
« Lesung und Einarbeitung der Riickmeldungen aus der Lesung abgeschlossen
Lektorat abgeschlossen
Derzeit Einarbeitung diverse Anpassungen fur AB-EBV 2024
Ubersetzung FR ab Ende September
voraussichtliche Publikation per 01.01.2024

vov utpP
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RTE Schulung LRP e

Vertiefungsmodul Normalspur U el

09:00 - 09:15 Uhr

09:15 -10:45 Uhr

10:45 — 11:00 Uhr

11:00 — 12:00 Uhr

12:00 — 13:30 Uhr
13:30 — 14:45 Uhr

14:45 — 15:00 Uhr

Progekagruppe VOV PLRTE RRTE 20012 vom 15.10.2012

Vertelier Inkrantreten Spracntassungen
Bahnuntemehmen des VoV Das Datum ces inkraftretens. df
(Normalspur) Geser Regelung legt edes Anzani Seften

. r BAN Bahnurternehmen £
Begrissung e G | s @

Senta Haldimann

Expertenwissen aus RTE 20012 Kap. 6
Thomas Bernet/Patrick Brunisholz
Pause

Konkrete Losungssuche

Fall- und Ubungsbeispiele

Thomas Bernet/Patrick Brunisholz
Mittagspause

Konkrete Losungssuche

Fall- und Ubungsbeispiele
Thomas Bernet/Patrick Brunisholz
Schlussrunde

Senta Haldimann

vov utp
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Schlupfweg und Dienstweg, Standflachen und Hohen

Schlupfweg

Hohe = 2.00 m Uber Standflache (Mindestens 2.00
m Uber SOK)

Standflache £ 0.42 m
Bei Perron oder ahnlichem — max. Perronh6he
Bei HOohen Uber 0.30 m — Auftrittstufe erforderlich

Dienstweg:

H6he = 2.00 m Uber Standflache (Mindestens
2.00 m tUber SOK)

Hohe Einschnlrung max. 1.00 m tber Standflache
Standflache < 0.42 m

Bei Perron oder ahnlichem — max. Objekthdhe
Bei Hohen tber 0.30 m — Auftrittstufe erforderlich

1700 mm ,
| /

Perron

RTE Schulung LRP

vov utp
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Abstande von Masten

dM = (bLisop + BR)w-1)

dM Minimaler Abstand von Masten in Gleisfeldern oder vergleichbaren Anlagen.
bLs,y Halbe Breite der Grenzlinie der festen Anlagen (Sollwert).

be Breite Fensterraum

(W-L) Transformiert ins waagrecht-lotrechte System.

Mastabstande neben Gleisen:

» Der lichte Abstand von Masten neben den Gleisen ist in der Regel 3.50 m - halbe Mastbreite (3.50 m —
b./2). z.B. Kabelkanal

» Kleinere Abstande bis an den Fensterraum sind moglich — Begriundung im technischen Bericht erforderlich
Masten auf Perrons:

« AB-EBV zu Art. 21, Normalspur — der sichere Bereich muss eingehalten sein (Mindestbreite des sicheren
Bereichs in der Regel 1.50 m, Perronende geringerer Abstand zulassig, mindestens aber 90 cm).

Abweichung Vorgaben:

« Halten Masten den Fensterraum nicht ein (reduzierter Fensterraum) — Ausnahmegenehmigung und gelb-
schwarze Markierung erforderlich

vov utpP
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Abstande von Masten

Radius R [m] 0 250
Uberhéhung 0 25 50 75 100 125 150
i [mm] 2
dM [mm)]
EBV 1-3 (2201
EBV 4 2’213
dM. [mm]
EBV 1-3 2’201 2’201 2’201 2’201 2'201 2’201
EBV 4 2213 2’213 2'213 2’213 2'213 2213
dM; [mm]
EBV 1-3 2’253 2’304 2'355 2’405 2'455 2'504
EBV 4 2'265 2’317 2’368 2’418 2'467 2'516

Bogenaussen ist der Abstand im Sollwert immer mindestens

2.20m!

i
Fer—_——————— e

el LTIyl

11

RTE Schulung LRP
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Gleisachsabstand mit Masten

a = (bLson + Pe)w-y + by + (B + BL(soa) w-1)

a Gleisachsabstand

oY Mastbreite

bLsoy  Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage an der Kurveninnenseite
(Sollwert)

bLsona Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage an der Kurvenaussenseite
(Sollwert)

be Breite Fensterraum

(W-L) waagrecht — lotrechtes Achsensystem

* Anbauteile auf der Hohe des Fensterraums mussen diesen ebenfalls
freihalten (Tafeln, Leitern, Abspanngewichte,...)

» Unterhalb des Fensterraums bis max. an den Schlupfweg, oberhalb bis an
Grenzlinie

12

RTE Schulung LRP
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Abstande von Bauten

Gebaude Dritter
* Abstande unter 3.00 m sind zu vermeiden

« ArbeitsrAume ausserhalb des Lichtraumprofils (z.B. die Reinigung von
und Arbeiten an Gebauden). — dB,, + min. 60 cm

« Einhaltung der Ausfihrungsbestimmung AB-EBV zu Art. 27

« Abstand zu Fahrleitungsanlagen nach Art. 38 LeV, bzw. AB-EBV zu Art.
44, AB 44.c, Ziff. 9.1

Ingenieurbauwerke bahneigen ==
« Abstande zu definieren durch Fachstelle —

« Abstande min. dB; resp. dB, —

Larmschutzwande: —
e 400m —H-

« kleinere Abstande mit Fachstelle abklaren; moéglich bis u
min. dB, resp. dB,— Begrindung im technischen Bericht erforderlich

vov utp
13 RTE Schulung LRP I



Anprallschutz

_____ | ,____J:r___ R
| |
| |
B | | B
| |
| |
: ! ! T
/ ! !
AinEw l : l T
X o J-=]/EZS T =X ]f\ A — 1 =X If\ | g -
H = 55 cm H=76cm H > 76 cm
Dienstweg UK = 55 ¢cm Schluptweg UK = SOK Dienstweg UK = SOK
Dienstweg UK = 76 cm
vov utp
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Verladerampen

Stapeln, Lagern von Guter nur ausserhalb Bereich Il
— freizuhaltende Zone markieren

Gelander quer zum Gleis bis max. an den Fensterraum

Abschrankung/Zaun langs zum Gleis bis max.
an den Fensterraum, auf der abgewandten Seite ist ein
Dienstweg erforderlich

Aufbauten: entspricht Gebaude Dritter, min. 3.00 m Abstand
Rampenkante quer zum Gleis gelb-schwarz markieren

Zaun auf Rampe

Abschreckendes Beispiel

vov utp
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Verladerampen

Rampen mit einer H6he bis 1.20m tber SOK an Rangiergleisen:
* V= 30 km/h, Abstand 1.69m
Rampen mit einer Hohe bis 1.20m tber SOK an Zuggleisen:
« Signalmassige Einfahrt moglich, Abstand 1.79 fur ein gerades, nicht Gberhdhtes Gleis

Falls Reisezugwagen mit gedffneten Tlren abgestellt werden sollen, ist Einhaltung Bereich |
erforderlich (Raum flr offene Tlren)

Rampen mit einer H6he mehr als 1.20m tber SOK (Hochrampen):
» Im Einzelfall festzulegen
» Schutz vor Beruihrung von unter Spannung stehenden Anlagenteilen

vov utpP
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Bahneigene Unterhaltsanlagen und Anschlussgleise

-~

M

' Gleise flir Schienenfahrzeuge sind so zu verlegen, dass zwischen dem Ladeprofil der Fahrzeuge und
Bauten oder Hindernissen, ausgenommen bei Laderampen, ein minimaler Sicherheitsabstand wie
folgt vorhanden ist:

a. 60 cm in Bereichen, in denen sich ausschliesslich mit dem Schienenverkehr beschaftigte Arbeit-
nehmer aufhalten;
b. 1 mim allgemeinen Verkehrsbereich.

2 Drehscheiben sind mit bodeneben versenkten Feststellvorrichtungen zu versehen.

-

Wegleitung zu Verordnung 4 zum Arbeitsgesetz

17

RTE Schulung LRP

vov utp
1]



Bahneigene Unterhaltsanlagen und Anschlussgleise

Lichtraumprofil zur Erfillung der Anforderungen nach
ArGV 4

2 Bereich 1A: Erfullung Abstand 60 cm zum Fahrzeug,
Einragung von zeitweilige Einbauten maximal um
55 mm
Einragung dauernde Einbauten bis an Zone Nr. 7
(Profil mit Fensterraum), min. bahnbetrieblich
erforderliche minimale LRP

3 Bereich 2A: Einragungen nur durch bahntechnische
Einrichtung mit typenzugelassener Anordnung

4 Bereich 3A: Einragung nur durch kurze Bauteile

5 Allgemeiner Verkehrsbereich

7 Freizuhaltender Raum flr Anschlussgleise

Profil 1. bestehende Anlagen
Profil 2: neue Anlagen

+

i 560

[

3480+

5000+

3930+f
4800+

18
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Bahneigene Unterhaltsanlagen und Anschlussgleise

Beispiel fur gerades Gleis

3 Gefahrlicher Abstand (Abstand von Personen
unzuldssig), bei Fahrzeugbewegungen, sonst
Durchgang mdglich

4 Rampe

8 Tor, Breite 2165 mm — 15 mm (gerades Gleis) = 2150 mm

** Kleinstmass SIA 414

ﬁ‘x OUONNNNY

&)

2.20" |

@®

2.15** 2.15*

19
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Bahneigene Unterhaltsanlagen

Bahnbetrieblich erforderliches minimale Lichtraumprofil
Anwendung z.B. bei Arbeitsbiihnen
EBV 1 (bestehende Anlagen) und EBV 2 (Neuanlagen)

Entspricht Bereich 1+S, Sonderwert flur Rangiergleise, U
bzw. Uf <50 mm

Schottergleis und schotterlosen Oberbau (Feste Fahrbahn:

z.B. Einbetoniert, Aufgestandert)

Objekte, welche bis an das Profil heranreichen mssen
gelb-schwarz markiert sein (reduzierter Fensterraum).

und Anschlussgleise

Abmessungen
(waagrecht-lotrechtes Achssystem)
. schotterloser
Schottergleis Oberbau @
Punkt | ya =i Xa = Xi Ya =Yi Xa = Xi
[mm] [mm] [mm] [mm]
A 4’670 880 4'670 848
B 4’150 1'638 4’150 1’509
Cc 3’740 1'724 3740 1697
n 2270 1’R0R 370 1780

Anwendungsbereich

Neuanlagen, Umbauten an bestehende Anlagen und

neu montierte Anlagenteile

Gultig fur Uberhéhung i=0mm
Uberhdhungsfehlbetrag Uf £ 50 mm
Radius horizontal R=250m
Vertikalausrundungsradius Rv=5000 m
Hoéhentoleranz des Gleises Ah = %30 mm

Zuséatzliche Vorgabe
bei Fester Fahrbahn

Querverschiebungstoleranz des
Gleises

t1 =+10 mm

maximal zulassiger Uberhthungs- fi = +5 mm
fehler
vov utp
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Unterschiedliche Hohenlagen und Uberh6hungen

Unterschiedliche Uberhéhungen
Bestimmung des Gleisachsabstandes:

« Graphisch => grossere Gleisachsabstande, da Verwendung der normalen Grenzlinie sowie aufgrund
verschobener BerUhrungspunkte der Grenzlinien

» Rechnerisch nach Vorgaben RTE 20012 6.6.4.4 (siehe Modul 2)

* Rechnerisch mit Berechnungsprogramm => exakte Bestimmung des Gleisachsabstands aufgrund
spezifischer Formeln

vov utp
21 RTE Schulung LRP I



Unterschiedliche Hohenlagen und Uberh6hungen

Unterschiedliche Hohenlagen
Differenz < 420 mm

Dienstweg auf einer mdglichst einheitlichen Hohenlage => Absatz
asymmetrisch

Falls Bdschung => madglichst flach flr gute Stehflache

|
453
T

|

LA

453

|

—
|

22
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Unterschiedliche Hohenlagen und Uberh6hungen

Unterschiedliche Hohenlagen
Differenz > 420 mm, Gleise miussen separat betrachtet werden

Der Gleisachsabstand muss mindestens nach RTE 20012, Tabelle 6-4 entsprechen.

Der hoher gelegene Dienstweg ist ggf mit einer Absturzsicherung/Festhaltemdglichkeit zu versehen
Beidseitig ein Schlupfweg (bei einem Dienstweg jewelils bereits enthalten)

Fensterraum beachten

vov utp
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Sicherheits-Zwischenraum zwischen Haupt- und Nebengleis

Sicherheits-Zwischenraum

der vorhandene Raum zwischen Gleisen oder zwischen einem Gleis und
emnem festen Hindernis, der dort den Aufenthalt oder Arbeiten an Fahr-

zeugen ohne spezifische Sicherungsmassnahmen zulésst. Der Sicherheits- Definition gemass
Zwischenraum ist vorhanden

FDV 300.1

— wenn ein Gehweg besteht oder

— wenn er in der Aussenanlage gekennzeichnet ist oder

— zwischen Nebengleisen oder ...

2.1 Dies betrifft insbesondere betriebliche Tatigkeiten am Zug, wie Rangieren, Zugvorbe- Definition

reitung oder Gleise fir Intervention, z.B. bei ZKE-Alarmen. Folglich sind solche Si- .
cherheitsraume bei Hauptgleisen nach FDV, bei denen solche Arbeiten geplantsind ~ 9€mMass AB-EBV,
vorzusehen, sowie generell zwischen Nebengleisen nach FDV und Gleisen, wo re- zu Art. 71

gelmassig rangiert wird oder Fahrzeuge abgestellt werden.

=> Sicherheits-Zwischenraum zwischen Nebengleisen generell erforderlich
=> Sicherheits-Zwischenraum zwischen einem Haupt- und eine Nebengleis nicht generell erforderlich

24
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Sicherheits-Zwischenraum zwischen Nebengleisen

= Sicherheits-Zwischenraum zwischen Nebengleisen generell erforderlich
= Wenn zwischen Nebengleisen kein Sicherheits-Zwischenraum vorhanden ist:
— Ausnahmegenehmigung erforderlich -> generelle Beschreibung, Massnahme erforderlich

— kein Gehweg (kein Feinkies oder &hnliches)

vov utp
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Dienstweg und Sicherheits-Zwischenraum, Weichenbereich

» Bei einer Weichenverbindung zwischen zwei parallelen Gleisen ist ein Sicherheitsraum vorhanden, wenn
der Gleisachsabstand zwischen den parallelen Strangen der erforderlichen Breite entsprichit.

e - L
gy “B BT T S
- u=0

. 185-G-1:9 — 3 Eﬂ

=1096—— "~ © - = 1095

9 ~ 300G18 o
~ 500-G-1:14 4=0

» Der Bereich tber die Weichenverbindung wird nicht im Plan als Sicherheitsraum markiert, kann aber bei
entsprechender Fahrstrassenstellung als Sicherheitsraum genutzt werden.
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Gleisachsabstand bei Verladerampen und Freiverlad

« Zwischen einem Rampengleis und dem benachbarten Gleis ist in der Regel ein einfacher plus
erweiterter Dienstweg (1.2m) erforderlich = Gleisachsabstand 5.0 m

« Beiwenig befahrenen Gleisen (nicht regelméassig, nicht betrieblich fest geplant) ein erweiterter
Dienstweg (0.7m) = Gleisachsabstand 4.5 m

« Falls die Geschwindigkeiten einen grosseren Gleisachsabstand erfordern, dann nach RTE
20012, Tabelle 6-4

vov utp
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Gleisachsabstand bei Verladerampen und Freiverlad

ACTS

Der Aufenthalt zwischen den Gleisen:
» bei ausgeschwenkten Containern ist verboten

Giiterwagen
Abstand V abhangig - Ausschwenkung
Gleisachsabstand mit Masten WA enstwos
a = bpcrs + be + by + be + bL (g = Grenzlini
_ (Solh I_Iﬂl_lﬂl_lﬂﬂﬂl_lI_I|_||_||_||_||—I_Iﬂf,;_f;';j,,:;:,':EEHI
=270m+0.30m+b,+0.30m+1.90m
=5.20m + by,
a Gleisachsabstand
Pacrs Ausschwenkweite ACTS Container Vipenacnbaries Gieis) < 80 km/h  Gleisachsabstand a = 5.20 m
be Breite Fensterraum
by, Mastbreite 80 Km/h < V(penachbartes cieis) € 100 km/h  Gleisachsabstand a 2 5.30 m
bL san) halbe Breite der Grenzlinie der 100 km/h < Vipenachbartes cieis) S 160 km/h  Gleisachsabstand a = 5.60 m

festen Anlagen (Sollwert)

Bei Radien R <250 m sind die Korrekturwerte e (Kurvenweiterungen) gemass Ta-
belle 6-1 anzuwenden.
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Gleisachsabstand Doppelspur und weiterem Gleis

Zwischen einer Doppelspur und benachbarter Einspur oder zwei Doppelspuren

— in der Regel 5.20 m, Dienstweg bis 160 km/h gegeben

— mindestens erforderlicher Gleisachsabstand nach RTE 20012, Tabelle 6-4
keine Geschwindigkeitsernéhungen mehr moglich
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Pause

« Getranke und Gipfeli im Foyer

e Bitte um 10:55 wieder Platz nehmen
« Wiederbeginn um 11:00
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RTE Schulung LRP e S

Vertiefungsmodul Normalspur U el

09:00 - 09:15 Uhr

09:15 -10:45 Uhr

10:45 — 11:00 Uhr

11:00 — 12:00 Uhr

12:00 — 13:30 Uhr
13:30 — 14:45 Uhr

14:45 — 15:00 Uhr

Propedagruppe VOV PLRTE RRTE 20012 vom 15.10.2012

Vertelier Inkrantreten Spracntassungen
Bahnuntemehmen des VoV Das Datum ces inkraftretens. df
(Normalspur) deser Regelung legt edes Anzani Seften

y = :
Begrissung et s @

Senta Haldimann

Expertenwissen aus RTE 20012 Kap. 6
Thomas Bernet/Patrick Brunisholz
Pause

Konkrete Lésungssuche

Fall- und Ubungsbeispiele

Thomas Bernet/Patrick Brunisholz
Mittagspause

Konkrete Losungssuche

Fall- und Ubungsbeispiele
Thomas Bernet/Patrick Brunisholz
Schlussrunde

Senta Haldimann
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Ubung Mastabstand

« Bestimmung des minimal erforderlichen Mastabstandes des Masts 568 bei der Weiche 211

a) Sollwert

b) Sonderwert
« Profil EBV 2, V = 40 km/h, Uf = 102 mm, Mast am geraden Gleis, Abstand Mast vom Weichenanfang:

9.00 m
70.149- — 010 %0 | S~
-55.117-
e 37,+48 185:G-1:8 25,+66
;_54 +45 y -1&016‘-_:_ __185¢c-G-1:8
rﬁf-ﬁm B 211211, 8] +68
S
A 64l 6 72515__I
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Ubung Gleisachsabstéande

« Bestimmung der minimal erforderlichen Gleisachsabstande
« Markiere die Bereiche der sicheren Raume

o W LY T

65 123568

-

m 1 ! w0 ’ e
Gleis 1, 51: V =125 km/h, HG Betriebliche Tatigkeiten:
Gleis 2, 52:V =125 km/h, HG Gleis 1 —2: nein
Gleis 3, 43: V =60 km/h, HG Gleis 2 —3:ja
Gleis 4: V =40 km/h, HG Gleis 3 —4: nein
Gleis 44: V = 40 km/h, NG Gleis 4 —5:ja
Gleis 45: V = 30 km/h, NG Gleis 5—-6:ja
Gleis 5: V =40 km/h, NG Gleis 6 -57: ja
Gleis 6: V =40 km/h, NG Gleis 44: ja
Gleis 57: V =40 km/h, NG Gleis 51 — 52 nein

Gleis 52 — 43 nein
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Mittagessen

« Mittagessen 12:00 — 13:30
* Menu und nicht alkoholische Getranke sind inbegriffen

» Vegetarierkartli mitnehmen
* Wiederbeginn um 13:30

* Bitte rechtzeitig Platz einnehmen

En Guete !
Bon appeéetit !

34
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Ubung: Genehmigungen

Bricke mit Fensterraum im Sonderwert
und kein Dienstweg vorhanden.

Welche Genehmigung(en) wird/werden
bendtigt?

35
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Ubung: Sicherheitsraume/Gleisachsabstand

Hohenversatz 60cm

Dienstweg linkes Gleis in der Mitte

Dienstweg rechtes Gleis rechts

Gleisachsabstand?

Sicherheitsraume? Anordnung, Breite usw.

Sicherheitsraume einzeichnen

vov utp
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Ubung: Sicherheitsraume/Gleisachsabstand

Dienstweg in der Mitte

Beide Gleise R 400m

U links Omm; U rechts 70mm

V links 40 km/h; V rechts 105 km/h

Dienstwegbreite?
Gleisachsabstand?

Sicherheitsraume einzeichnen
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tweg

Diens

vov utp

Art von Dienstweg? Genehmigung nétig?

Wenn ja, welche?

RTE Schulung LRP
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Schutztrennung

* Typenzulassung

» Schutztrennung flr betriebliche Tatigkeiten zwischen Gleisen bei unzureichendem Sicherheits-
Zwischenraum

* Nur an einem der beiden Gleise Tatigkeiten am Zug

« Das Durchfahrtsgleis muss auf der von der Trennung abgewandten Seite ein Dienstweg haben

\

Dienstweg in
erforderlicher
Breite

Durchfahrts-

gleis

Raum far
Schlupfweg

Schutz-
trennung

Dienstweg in
erforderlicher
Breite

Gleis fur
Zugvor-
bereitung

Zuldssige Fahrgeschwindigkeit entlang der Schutztrennung

da VDurchfahrt VZzugvorbereitung
[m] [km/h] [km/h]
450=<a<4.70 100 65
470<a<4.80 140 65
=2 4.80 140 90
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Schutztrennung

Feste Verankerung,

Breite max. 10 cm

Festen Obergurt (Handlauf), Ketten unzulassig

Zwischen Boden und Obergurt, Schutz gegen Durchfallen einer stiirzenden Person, luftdurchlassig
Durchgange minimal nach 50 m mit Breite von 0.8 bis 1.0 m

Im Bereich von Kanaldeckel Modifikation mdglich ohne Beeintrachtigung der Schutzfunktion
Verlauf des Kabelkanals und Schachtzugange bei Planung beachten.

Bei Anordnung in Bogen Sichtbarkeit auf Zwergsignale kann verhindert sein, Machbarkeit fraglich

40
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Schutztrennung

Situation A:
Gleis fiir Zugvorbereitung ist das bogeninnere Gleis. Beide Gleise sind liberhéht.

Legende:

1 | Durchfahrigleis

2 | Gleis fiur Zugvorbereitung

3 | Schutztrennung

X | Position der Schutztrennung (Kleinstmass geméass SIA 414/1)

| max. 1000 |

Uberhéhung Durchfahrtgleis
i [mm] 0 25 50 75 100 125 150

X [mm] 2’150 | 2’180 | 2’205 | 2’235 | 2260 | 2’285 | 2’320
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Schutztrennung

Situation B:

Gleis fiir Zugvorbereitung ist das bogeninnere Gleis. Nur das Durchfahrtsgleis ist

Uberhoht.

Situation C:

Gleis fir Zugvorbereitung ist das bogenédussere Gleis. Das Durchfahrtsgleis bzw.

beide Gleise sind iiberhdht.

42

| X
X
]
a = 4500
a =4800
!._lberhohung Durchfahrtgleis <75 l:lberhohung Durchfahrtgleis 0 25 50 75 100 | 125 | 150
i [mm] U [mm]
X [mm] 2’200 X [mm] 2’150 | 2’120 | 2’095 | 2°065 | 2’030 | 2’000 | 1’970
vov utp
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Karten |-30111

Kap.
Kap.
Kap.
Kap.
Kap.
Kap.
Kap.
Kap.

3.1
5.1
5.1
5.1
5.1
5.1
5.3
5.3

1 Ubersichtskarte Sprachschnittstellen

1 Ubersichtskarte Strecken mit Handriickmeldung

3.1 Ubersichtskarte Stromabnehmer

4.2.3 Ubersichtskarte Streckenklasse

4.8.8 Ubersichtskarte Streckencode

4.9.3 Ubersichtskarte Profil EBV O2

4.1.3 Ubersichtskarte «Strecken mit Radien R<250m»

4.2.3 Ubersichtskarte «Zugreihen fur Fahrzeuge mit eingeschrankten fahrtechnischen

Randbedingungen»
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Fragen zu den Referaten
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Vielen Dank !

* Den Referenten
Fur die Vorbereitung und Prasentation der Themen!

 Dem Organisationsteam VOV
Fur Bild, Ton, Speis und Trank!

* Teilnehmende
Fur die Aufmerksamkeit und das engagierte Mitwirken!
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Zum Schluss

1. Feedback — wir wollen besser werden!
Feedbackformular folgt per Mail

« ® Falls nicht zufrieden =» Sagen Sie es nur uns, aber daftr im Detail!
+ © Falls zufrieden =» Sagen Sie es weiter - und uns auch!

2. Nutzen Sie die Zeit fur weitere Kontakte
Viele Experten sind heute vor Ort, sprechen Sie sie an, fragen Sie, ...

... und kommen Sie gut nach Hause
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