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Ziele Schulung LRP Aufbaumodul Normalspur

« Grundlagen vom Vormittag vertiefen

und in der praktischen Anwendung
verstehen

Gleis 730
H = 437.242 maM
=0mm

IdB Beschilderung:
Kein Dienstweq. Dienstweg auf
der rechten Fahrbahnseite

Granitsteinverankerung 916, L = 500 mm
o

elsial
Produkt Hiki Hil ud;v gleichwertiges

Bohrverahren: Schiagbohrung
Bobrkochtiefe mh. 45 - max, 50cm
Bohrlochdurchmesser 18mm

in

Scholterglier erginzen

— . Schotierreinigung
Begrenzung Arteitsiiefe, 38cm ab OK b

Ly
i —~ K = ﬁz-« = ~ Besteheader Kabelkanal
> Zum Gelander varschicoen
o - e = i o N
177, 7 — “ 5 %
63 N = 683
» ! | 3 ,]
N - T o
| | Geenitsteiverankerung @18, L = 500 mm
H stah|
L 159 180 } Produkt Hli Hit oder gleichwerfiges
Anker pro Stein 2 Anker pro Stein
Bohrverfarven: Schiaghorn
Bohdochtiefe min, 45 - max. 50cm

Bohdochaurchmesser 18mm
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Themen Aufbaumodul Normalspur

Thema Referenz
R RTE 20012

Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume 6.4
Lichtraumprofil gegenliber festen Anlagen 6.5
Gleisachsabstand bei Gleisen mit/ohne betriebliche Tatigkeiten 6.6
Abstande von Masten 6.9
Anprallschutz 6.11
Abstande zu Strassen 5.12.6
Kurvenerweiterung, Uberginge, Vertikale Korrektur 6.3
Sicherheitszeichen 6.7
Perronkanten 6.10
Anforderungen spezieller Fahrzeuge und Ladungen ans Lichtraumprofil 6.15
Lichtraumprofil bei Mehrschienen-Anlagen 6.16
Zeitweilige Einbauten 6.13
Verladerampen 6.12
Anschluss- und Rangiergleise, bahnbetrieblich erforderliche LRP 6.14
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Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (1)

» Ausloser AB-EBV Ausgabe 2012 zu Art. 19 «Parallelgleise auf offener Strecke»
und Artikel 20 «Parallelgleise in Stationen»

« Aufhebung Trennung Strecke — Station -> flexiblere Gestaltung an
Sicherheitsanforderungen fir das Personal und damit Fixierung der
Gleisachsabstande

vov utp
5 RTE Schulung LRP I



Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (2)

* Vier Begriffe — Wie stehen sie zu einander?

Sicherheits-Zwischenraum

Dienstweg % Gehweg

Betriebliche Tatigkeiten

vov utp
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Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (3)

Sicherheits-Zwischenraum

« Aufenthalt zwischen Gleisen nur noch gestattet, wenn ein Sicherheits-
Zwischenraum vorhanden ist

« Aufenthalt oder betriebliche Tatigkeiten an stillstenenden Zigen oder
Fahrzeugen sind im Sicherheits-Zwischenraum zulassig

* Der Sicherheits-Zwischenraum muss fur das Personal erkennbar oder bekannt
sein

vov utp
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Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (4)

Erkennbarer Sicherheits-Zwischenraum

 Wenn ein Gehweg besteht

 Wenn er in der Aussenanlage
gekennzeichnet ist

« Zwischen Nebengleisen nach FDV

RTE Schulung LRP
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Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (5)

VAR

ol

Gehweg

2

« Darf durch Personal zum Aufenthalt oder
fr betriebliche Tatigkeiten am
stillstehenden Zug benutzt werden

* Soll ein sicheres Gehen und Arbeiten
gewahrleisten

« Muss eindeutig erkennbar sein
« Kabelkanal im Schotter ist kein Gehweg!

« Gehweg muss nicht die gleiche Breite wie
der Dienstweg haben

vov utp
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Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (6)

Betriebliche Tatigkeiten

« Zuguntersuchungen

* Bremsprobe

» Wasserabgabe

« Zugvorklimatisierung

» Storungsbehebung am Zug
* Vorbereitung Rangierfahrt
* Verladearbeiten

» FlUhrerstandwechsel (sofern kein
Durchgang innerhalb des Zuges mdglich ist)

vov utp
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Allgemeine Anforderungen der Sicherheitsraume (7)

Kein Sicherheits-Zwischenraum erforderlich:

Tatigkeiten an Zugen oder stillstehenden Fahrzeugen, sofern sie
ausschliesslich vom Fuhrerstand aus oder Perron seitig resp. Gleis abgewandt
erfolgen konnen

Kurzzeitiges Belegen des seitlichen Profils auf dem Weg und zum Zug

Kurzzeitiges Belegen des seitlichen Profils beim Auf- und Absteigen bei
Rangierbewegungen

Uberqueren von Gleisen

11
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Projektierung der Sicherheitsraume (1)

Anordnung der Dienstwege?

V =40 km/h

V =60 km/h

V =100 km/h

12
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Projektierung der Sicherheitsraume (2)

Anordnung Dienstwege Variante A

50 cm einfacher DW

70 cm erweiterter DW

100 cm doppelter einf. DW

V =40 km/h

=7 |
V=60km/h
/ b=7
L/

V =100 km/h

120 cm einf. + erw. DW

140 cm doppelter erw. DW

Festes Hindernis

a=(2x1.90) +0.70m=4.50 m

b=2x1.90m=3.80 m

13 RTE Schulung LRP
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Projektierung der Sicherheitsraume (3)

Anordnung Dienstwege Variante B

v=aokm/h | N

a="?
V =60 km/h

50 cm einfacher DW

70 cm erweiterter DW

100 cm doppelter einf. DW

120 cm einf. + erw. DW

140 cm doppelter erw. DW

b=> | N

V =100 km/h

a=2x190m=3.80m

b =(2x1.90) + 1.00 m = 4.80 m

14
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Projektierung der Sicherheitsraume (4)

Anordnung Dienstwege Variante C

50 cm einfacher DW

70 cm erweiterter DW

100 cm doppelter einf. DW

V =40 km/h 120 cm einf. + erw. DW

a="?

V =60 km/h

140 cm doppelter erw. DW

b=?
y

V =100 km/h

a=(2x1.90) +0.70m=4.50 m

b =(2x1.90) + 1.00 m = 4.80 m

15 RTE Schulung LRP
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Projektierung der Sicherheitsraume (5)

Anordnung Dienstwege Fazit

50 cm einfacher DW

70 cm erweiterter DW

100 cm doppelter einf. DW

120 cm einf. + erw. DW

140 cm doppelter erw. DW

V =40 km/h
V =60 km/h
V =100 km/h

Sind alle drei Varianten machbar?
Anforderung Sicherheits-Zwischenraum in allen drei Varianten erfiillt?

16
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Lichtraumprofil gegentber festen Anlagen (1)

Allgemeine Formel

dB =bL sopw-r)t bp
dB Minimaler Abstand zum Hindernis dM,
: . b
bL somw-1) Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage DW bl ||
(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem) e
— |
bp erforderliche Breite des Dienstweges . = 1o ;
= 1& g
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Lichtraumprofil gegentber festen Anlagen (2)

Definition feste Hindernisse

» Bauten und Anlagen, bei welchen bei Zugdurchfahrt dynamische Einflisse auf das Personal zu erwarten sind
v' Wande von Tunneln, Galerien, Mauern
v’ Dichte Zaune
v Blachen langs von Gleisen

‘ Breite des Dienstwegs ist geschwindigkeitsabhangig festzulegen

> lIsolierte Objekte mit einer Hohe < 1.20 m oder einer Lange < 5.00 m

‘ Gelten in der Regel nicht als Hindernis

» Hindernisse unabhangig von Lage und Hohe ohne zu erwartenden dynamischen Einfluss auf das Personal
(z.B. Gelander, luftdurchlassige Zaune) gelten nicht als Hindernisse.

mmm) ceinfacher Dienstweg genigt

vov utp
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Lichtraumprofil gegentber festen Anlagen (3)

Minimal erforderlicher Abstand

Aufenthalt zwischen fes-

- i Radius R oo 250
Minimal erforderliche ré"'raaedmrgf'!'chir tem Hindernis und Gleis, "a ius R [m]
Breite des Dienstweges VD:‘I :ste:rl-linz::::i:sse sofern v® der Fahrten auf ':lberhf:':-hung 0 25 50 75 100 125 150
benachbartem Gleis i [mm] 2
<0.50m ) Lo dB [mm]
(kein Dienstweg) kein Aufenthalt moglich EBV 1-3 |1'901+bo
0.50m EBV 4 1913+bp
(einfacher Dienstweg) dB siehe Tabelle 5-2 v < 80 km/h dBq [mm] ©!
070m _ EBV 1-3 1'879+bo | 1'856+bo | 1'833+bo | 1'810+bo | 17786+bo | 1761+bo
(erweiterter Dienstweg) dB siehe Tabelle 5-2 80 <wv <100 km/h EBW 4 1'891+bg | 1'869+bp | 1'846+bg | 1'822+bg | 1'798+bg | 1774+bo
100m dB; [mm]®
4 : : EBV 13 1'941+4bo | 1"980+bo | 2'019+bo | 2'058+bo |2°095+bo | 2'132+4bo
o cmol o dB siehe Tabelle 52 | 100 <v< 160 km/h EBV 4 1'953+by | 1993 +bp | 2032+bo | 2070+bo |2'108+bs 2145+0p
dM [mm]
EBV 13 |2201
EBWY 4 2213
dMa [mm]
L de- EBV 1-3 2201 2201 2201 2201 2201 2201
egence EBV 4 2213|2213 2213|2213 |2213 7213
1 Masten in Gleisfeldern | ]
2 | Gebaude und Kunstbauten (Neubaut 1 imm
o ude nd funsibadten (Tedbaen) EBV 1-3 2253|2304 |2355  |2405  |24ss  |254
4 Raume ausserhalb des Lichtraumprofils gemass AB-EBV zu Art. 18, Normal- EBV4 2265 2317 2368 2418 2467 2516
spur, AB 18.4 dy [mm] mimimal | 3'000 3’000 3000 3000 3000 3’000 3000
dBas | Objekte, welche die Grenzlinie der festen Anlagen und den Raum fur den
Dienstweqg in der erforderlichen Breite freihalten missen (Kurvenaussenseite
/ Kurveninnenseite)
dMs; | Minimaler Abstand von Masten in Gleisfeldern oder vergleichbaren Anlagen
(Kurvenaussenseite / Kurveninnenseite)
dn Minimaler Abstand von Neubauten (Gebdude und Kunstbauten, insbesondere
von Dritten, siehe Abschnitt 5.12.5). In der Regel ist dieser im Einzelfall fest-
zulegen. Die Werte dBa dirfen aber in keinem Fall unterschritten werden.
vov urp
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Lichtraumprofil gegentber festen Anlagen (4)

Beengte Verhaltnisse

» Bei Hindernissen nicht mehr als 1.50 m lang, solange diesen den Fensterraum freilassen
» Wenn auf der anderen Seite des Gleises der Dienstweg in erforderlicher Breite vorhanden ist
> In bestehenden Tunneln und Galerien beidseitig, sofern gentigend Nischen vorhanden sind

‘ kann anstelle Dienstweg ein Schlupfweg vorgesehen werden

vov utp
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Gleisachsabstand mit/ohne betriebliche Tatigkeiten

Allgemeine Formel

21

a =bLsomiw-0y T Pp + DL somaw-1) A ;
T bl-d(:oll)a(W—L) / . s ﬂlg

a Gleisachsabstand T L E
dB Minimaler Abstand zum Hindernis | ‘_A@%)
bL somiow-1) Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage |

an der Kurveninnenseite

(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem)
bL somaw-1) Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage

an der Kurvenaussenseite

(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem)
bg erforderliche Breite des Dienstweges

vov utp
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Gleisachsabstand mit/ohne betriebliche Tatigkeiten (2)

Minimal erforderliche Gleisachsabstande

Minimal
erforderliche Breite
des Dienstweges

Minimal erforderlicher
Gleisachsabstand ohne
dazwischen liegende
Bauten und Anlagen®

Mégliche v, @ fiir den

Aufenthalt zwischen zweil
Gleisen

mit fahrenden Zigen oder
fur betriebliche Tatigkeiten
an einem stehenden Zug
und einem fahrenden Zug
auf dem Nachbargleis

kein Dienstweg

(einfacher plus erwei-
terter Dienstweg)

380m+12m=500m%

ke Dens 3.80<a<4.30m nicht mglich

050 m B oo

(emiather Dienstweg) | 380+ 05M=430m% | vos, <40 ki

070m _ » | 40 < Vs < 60 kmUD

(erweiterter Dienstweg) | 00 M+ 07 m=430M= | 46 ymih + 80 km/h) @

100m

_ 60 < Vmax < 100 km/h

= a) i .

Sgﬁggﬁ:&fmmcher 380m+10m=4.80m (65 km/h + 125 km/h) ©

120m

100 < Vmax = 125 km/h
(90 km/h + 140 kméh) ©

1.40 m
{doppelter erweiterter
Dienstweg)

380m+14m=520m%

125 < Vmax = 160 Km/h

a)
k)

cl

d)

)

Der minimal erforderliche Gleisachsabstand ergibt sich aus der Grenzlinie fester Anlagen gemass Ab-
gchnitt 5.4 und dem Dienstweg in der erfordedichen Breite.

In bestehenden Anlagen kann bei einer Gleistberhdhung = 100 mm, R = 300m auch bei einem
Gleizachsabstand von = 4.20 m ein «einfacher Dienstwege als gegeben befrachtet werden.

Die jeweils angegebene Dienstwegbreite reicht auch aus, wenn die Geschwindigkeit auf einem Gleis
kleiner oder gleich als der tiefere und auf dem andern Gleis kleiner oder gleich als der hdhere angege-
bene Wert ist.

vmax entzpricht der hoheren Geschwindigkeit der beiden Gleize. Im Geschwindigkeitzbereich v =160 kmi/h
ist in der Regel die Geschwindigkeit der Zugreihe R massgebend (siche AB-EBY zu Art. 19, Normalspur,
AB 19.1, Ziff. 1.1). Die Zugreihen M und W fur den F\V Dosto midssen nicht berlcksichtigt werden.

Auf Grund der Berechnung des Gleizachsabstandes mit einer enteprechend reduzierten Grenzlinie gelten
die angegebenen Werte fir Situationen mit R = 250 m, 0 bzw_ of = 150 mm, gleicher H&henlage und dhn-
licher Uberhdhung der beiden Gleise, sowie die Standfliche des Dienstweges auf Gleishdhe auch im
waagrecht-lotrechten Achsensystem. Abweichungen filhren zu Vergrdsserungen der Gleizachsabstinde
{siehe 6.6.4.4).

22
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Gleisachsabstand mit/ohne betriebliche Tatigkeiten (3)

Gleisachsabstand ohne betriebliche Tatigkeiten

a = bLsomiow-1) * BL(somaqw-)

dB Minimaler Abstand zum Hindernis
bL somiow-1) Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage
an der Kurveninnenseite

(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem)

bL ] Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage
(Soll)a(w-L) :
an der Kurvenaussenseite
(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem)

mm) Dienstweg ist auf Aussenseite der Doppelspur zu gewéahrleisten, Abstande gegeniiber festen
Hindernissen sind zu berlcksichtigen

vov utp
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Gleisachsabstand mit/ohne betriebliche Tatigkeiten (4)

Gleisachsabstand mit betrieblichen Tatigkeiten

Siehe allgemeine Formel:

a= bL(SoII)i(W—L) +hp+ bL(Soll)a(W-L)

dB
bL (Soll)i(W-L)

bL (Sollya(w-L)

by

Minimaler Abstand zum Hindernis

Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage
an der Kurveninnenseite
(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem)

Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage
an der Kurvenaussenseite
(Sollwert, waagrecht — lotrechtes Achsensystem)

erforderliche Breite des Dienstweges

24
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Gleisachsabstand mit/ohne betriebliche Tatigkeiten (5)

Risiken beim Baukastensystem

» Verzicht auf betriebliche Tatigkeit bedeutet Verbot von betrieblichen Tatigkeiten und Aufenthalt zwischen den Gleisen
(fehlender Gehweg)

» Mit Verzicht auf betriebliche Tatigkeiten werden ev. zukiinftige Erweiterungen verbaut
» Erreichbarkeit des Dienstweges von jedem Gleis aus, ohne ein anderes zu tiberqueren, ist zu beachten

» Mdglichkeit der Schutztrennung bei Gleisachsabstanden zwischen 4.50 und 4.80 m gemass Typenzulassung
(R RTE 20012 Anhang A4)

vov utp
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Bedingungen zur Erweiterung der Regelgleisachsabstande (1)

dazwischen liegende Masten

a=bLsoni + b)) * Py * bLsoma Pw-)

a Gleisachsabstand

by Mastbreite

bL (somi Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage
an der Kurveninnenseite (Sollwert)

bL (soma Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage
an der Kurvenaussenseite (Sollwert)

be Breite Fensterraum

(W-L) waagrecht — lotrechtes Achsensystem

» Masten werden als kurze Hindernisse betrachtet und kdnnen im erforderlichen Raum fiir den Dienstweg stehen

26
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Bedingungen zur Erweiterung der Regelgleisachsabstande (2)

dazwischen liegende Bauten und Anlagen
» Gleisabstand erforderlich, der die vorgeschriebenen Sicherheitsraume gewéahrleistet
» Massgebend Einhaltung Abstande gegenuber festen Anlagen

» Gegebenenfalls ist Gleisachsabstand zu vergréssern

vov utp
27 RTE Schulung LRP I



Bedingungen zur Erweiterung der Regelgleisachsabstande (3)

Freiverladegleise und Rampen

» Zwischen Freiverlade- oder Rampengleis und dem benachbarten Gleis ist in der Regel ein «einfacher Dienstweg» plus
ein «erweiterter Dienstweg» einzuhalten -> Breite 1.20 m

> Bei genugt ein «erweiterter Dienstweg» -> Breite 0.70 m
» Bei Radien R < 250m Kurvenerweiterung e bertcksichtigen!
» Bei ACTS Gleisachsabstand mindestens 5.20 m siehe RTE 20012 Ziff. 6.6.4.3

Freiverlade- oder Rampengleis

3.80+1.20=5.00 m

vov utp
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Bedingungen zur Erweiterung der Regelgleisachsabstande (4)

Unterschiedliche Hohenlagen und Uberh6hungen

» Gleisabstande sind gegebenenfalls anzupassen

> Fall 1:
« Uberhohung ausseres Gleis < Uberhéhung inneres Gleis
=» Keine Anpassung notig

» Fall 2:
« Uberh6hung dusseres Gleis > Uberhohung inneres Gleis

Ohne dazwischenliegendem Dienstweg:
AU <50 mm = keine Anpassung notig
Al >50 mm mmp erforderliche Anpassung um 20 mm pro weitere Al = 10 mm Uber 50 mm

mit dazwischenliegendem Dienstweg:
Al <50 mm mp keine Anpassung notig
Al > 50 mm m erforderliche Anpassung um 10 mm pro weitere Al = 10 mm {ber 50 mm

» Unterschiedliche Hohenlage
* AH<420 mm = keine Anpassung notig
« AH>420 mm = Gleise mussen separat betrachtet werden

vov utp
29 RTE Schulung LRP I



Abstande von Masten

» Grundsatz: Freihalten Grenzlinie fester Anlagen und des Fensterraumes

dM = bL 5o+ by

dM Minimaler Abstand von Masten in Gleisfeldern
oder vergleichbaren Anlagen

bL (son Halbe Breite der Grenzlinie fester Anlage (Sollwert)

be Breite Fensterraum

(W-L) waagrecht — lotrechtes Achsensystem

» Anbauteile unterhalb Fensterraum durfen bis an den Raum fur den Schlupfweg reichen (Bauteile Lange < 1.50 m)
» Mastfundamente: Schlupfweg muss bis auf Stehflache frei gehalten werden

» Mastabstande neben den Gleisen in der Regel 3.50 m (Lichtraumprofil eingehalten)

» Mastabstande bei bestehenden Anlagen: bei engen Verhaltnissen bis 2.18 m (unuberh6ht) (Sonderwert Grenzlinie)

30
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Anprallschutz

Grundsatze

> An oder Uber der Bahn angeordnete Bauwerke missen gegen Anprall von entgleisten Fahrzeugen geschiitzt werden vgl. AB-EBV zu Art. 27
» In Fallen, in denen Abstande zwischen Gleis und Bauwerk nicht ausreichen, sind erganzende Schutzmassnahmen notwendig.

» Diese gegen Anprall schitzenden Strukturen missen mit Lichtraumprofilvorschriften konform sein.

3 gebrauchliche Ausfihrungen:

> Leitwinkel / Leitkante H = 55 cm
» wird aus Sicht Lichtraumprofil analog Typenzulassung Perronkante P55 angeordnet
* Anprallschutz muss begehbare Oberflache aufweisen, die als Dienstweg erkennbar ist
» Leitwinkel / Leitkante H = 76 cm
» Seitlicher Abstand zur Gleisachse muss so gross sein, dass mindestens Raum fur Schlupfweg freigehalten ist
* Anprallschutz muss begehbare Oberflache aufweisen, die als Dienstweg erkennbar ist
> Leitmauer H > 76 cm
» Strukturen > 76 cm durfen nicht in Bereich Il des Lichtraumprofils einragen
» sind in der Regel nicht begehbar, da sie den Dienstweg freilassen
* Andere Ausfuhrungen sind mdglich, missen aber im Einzelfall Gberprift und im Rahmen des PGV bewilligt werden

vov utp
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Abstande zu Strassen (1)

Grundlagen
AB-EBV zu Art. 23

» Anwendung neue Anlagen sind Sicherheitsabstande und Schutzmassnahmen gemass VSS 71253 zu
bestimmen

» Anwendung bestehende Anlagen sind Sicherheitsabstande und Schutzmassnahmen zu bestimmen
wenn

— wesentliche bauliche oder betriebliche Anderungen an Strasse oder Eisenbahn erfolgen

— die Unfallhaufigkeit dies erfordert

vov utp
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Abstande zu Strassen (2)

Uberprifung bestehende Anlagen

> Durchfiihrung Risikoanalyse unter Einbezug vergleichbarer Situationen oder durch
Anwendung VSS 71253

> Uberprifungsmethode ist in Absprache mit BAV fallweise festzulegen

vov utp
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Abstande zu Strassen (3)

Sicherheitsabstande nach VSS 71253

Massgebende
Begrenzungslinie Schiene

Lichtraumprofil Strasse

inkl. Sicherheitszuschlag
Lichtraumprofil Schiene

: Reduzierter Fensterraum
H ! Dienstweg

ENNNNNNNY] - schiupfiveg

: Grenzlinie fester Anlagen v

LPA

1}
TP

Konstruktive und

optische Trennung Abstand (A)

SN 671 253: Minimale R T S

Sicherheitsabstinde Strassen- Eisenbahnbetrieb
bahnbetr.  v;<60km/h  vs>60 km/h

Ver < 60 km/h 03m im 25m
Vgr > 60 km/h 1m 1.5m 2.5m*

*Bestimmung Risikobeiwerte & zusatzliche Schutzmassnahmen

vov utp
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Abstande zu Strassen (4)

Risikobasierte Abstandstberprifung

Kosten von Nutzen von
Massnahmen Massnahmen

Fahrzeugruckhaltesystem Risikoreduktion

« Weniger Todesfalle und Verletzte bei
. . Zusammenstossen zwischen
Gleisschiebung Strassenfahrzeug und Bahn

Strassenschiebung Risikoerhohung?

» Mehr Frontalkollisionen auf der
Strasse wegen Fahrzeugruckprall an

Landerwerb Fahrzeugriickhaltesystemen

Weitere Massnahmen ‘

Monetarisierung von Todesopfern und Verletzten

Totalsperrung Bahn

Mauern versetzen

vov utp
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Kurvenerweiterung e

« Kurvenerweiterung e fir R =250 m wird im
Sollwert bertcksichtigt

e 10 mm fir h <400 mm tber SOK und Stromabnehmer

UIC IRS 50505-1

Radius R Kurveninnenseite Kurvenaussenseite Strom-
e 15 mm fur h 2400 mm Uber SOK [m] Korrektur e Korrektur ea abnehmerraum
Korrektur ei = ea
[mm] [mm] [mm]
h < 400 h=400 | h<400 | hz400
« Eingeschrankte Befahrbarkeit in kleinen Radien e - S R >
« Mechanische Fahrzeugeigenschaften 223 = . o = . a 05
« Grenzen der Berechnungsformeln fir die 220 27 33 1
' 185 70 84 4
Kurvenerwelterung pyo 1 v .
150 133 160 7
os | 135 170 | 204 9
€78 120 217 | 260 11
£ 8| 110 255 | 305 13
%ﬁ 100 300 | 360 15
T @| 9 356 | 427 18
80 425 | 510 21
vov utp
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LichtraumUtbergange

« Beim Wechsel von einem Radius zu einem
Anderen erfolgt ein kontinuierlicher Ubergang

gemass Abbildung.

» Bei parallelen Gleisen mit geringen
Gleisachsabstanden ist auf die Situation beim

Bogenanfang zu achten.

Legende:

Ubergangsbogenanfang (UA)

Ubergangsbogenende (UE) / Bogenanfang

Bogenanfang

Verlauf der Kurvenerweiterung bei abruptem Kriimmungswechsel

halbe Breite der Grenzlinie fester Anlagen fiir R 2 250 m

rlo|l&lw(p| =

aber 20 m ab UE)

Lange des Lichtraumiibergangs (= Lange des Ubergangsbogens, mindestens

e Kurvenerweiterung (Kurveninnenseite) geméass Abschnitt 6.3.1

ea | Kurvenerweiterung (Kurvenaussenseite) gemass Abschnitt 6.3.1

X Lichtraumibergang x=7m

fir Radius R: 150 m =R <185 m

x=6m

fir Radius R: 185 m=R <250 m

Ubergang Gerade in Bogen mit Ubergangsbogen:

15 m 5m

‘ 20m

37
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Korrekturwert f

» «Kurvenerweiterung» fur Vertikalausrundungen R,,

« Korrekturwert f fir R = 5000 m wird im Sollwert berlcksichtigt

Vertikalausrun-
dungsradius Ry [m]

Korrektur der Hohenmasse f [mm]

h <560 mm 560 = h <1’300 mm h 21’300 mm
00 -9 -10 10
2'000 0 0 0
2'500 o) 10 -10
1’690 10 20 -20
1250 15 30 -30
1’000 20 40 -40
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Sicherheitszeichen

« Bezeichnet Stelle, wo ein Fahrzeug noch stehen darf, ohne
eine BerUhrung zu riskieren.

« Vereinfachte Einmessung bei Gleisabstand 3.50 m bzw.
2.00 m zwischen der jewells ndher gelegenen Schiene

« Hat Einfluss auf Sicherungsanlagen

 Betriebliche Tatigkeiten nur wo Dienstweg vorgesehen ist @N

« Bei beengten Verhaltnissen und bei kleinen Radien

(R < 185 m ZB bel BogenweIChen Oder In den an dle ;Anordnung: weiss-rof-gestrichene Quer-Schwelle
Weiche anschliessenden Gleise) ist die Lage des
Sicherheitszeichens im Einzelfall zu ermitteln. T

2 Achsenschnittpunkt
3 Weichenstoss
1:n Endneigung der Weiche

vov utpP
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Sicherheitszeichen

— — . rjr 4
P> 7 Oz rr e ||| 900 ."= 79
:ELE!“E&‘E‘!‘”‘ LA — TR=74 R=230 =S W B B-T‘fg N
'245FJ_“‘5§’M~‘ u=35

;.-679' F% = -:“.\--_———_\——_....N.____ _1 - \\ — e

| | | | | | 'I " \" - i :r
| Y
| . A\

W2 : EW 1V/90 - 900B - B - 1:19-BeL /

:\ | "\
W2 : Verschiebung WA = -3.813 s

W6:EW|—900—B—1:19—,L Y
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Sicherheitszeichen

« Lage des Sicherheitszeichens entspricht Punkt, wo sich
beide Grenzlinien berihren

» Bestimmung aufgrund tatsachlicher Gleislage und
Berticksichtigung tatsachlicher Bau- und
Betriebstoleranzen:

* Reduziert fahrdynamische Zuschlage (Ein Fahrzeug steht,
eines fahrt)

» Gleislagetoleranzen vernachlassigt, da beide Gleis bis zur
letzten durchgehenden Schwelle (LdS) gebunden sind

- Basiert auf Ausnahmewert der Grenzlinie

—
>=<

S
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Perronkanten

Typenzulassung

* Perronkanten erftllen ihren Zweck nur, wenn sie
maoglichst nahe an das Gleis bzw. and das Fahrzeug
reichen.

 Liegen im Bereich Il des Lichtraumprofils
- Typenzulassung

« Typenzulassungen fur P35 und P55 garantiert Freihaltung
des Bereichs |
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Perronkanten

Typenzulassung P55

Abfasung max. 10 mm

140,

+100

2500

Raum fur 7 ]

offene Tiren

it f

Grenzlinie der festen Anlagen
mit Erweiterung gemass
AB-EBV 47.2, Ziffer 7

SOK (bei Solllage des Gleises)

Anwendbar flr:

Rz 500 m

Regelfall gemass AB-EBV zu Art. 17, Normalspur,

AB 17, Ziff. 3.3.2

R =350m [Minimalradius fir Perronkanten an Kurvenaussenseite
R =250m |Minimalradius flr Perronkanten an Kurveninnenseite
Bei kleineren Radien diirfen keine Perronkanten P55 gebaut werden.
0 [mm] Perronkante an: Bemerkungen
Kurvenaussenseite Kurveninnenseite
ha[mm] | ba[mm] hi [mm] bi [mm]
0 550 1690 550 1'690
25 550 1690 544 1'690
: : Reduktion von h; ge-
40 550 16390 535 1690 gentber der Nominal-
502 550 1690 528 1’690 |hohe 550 mm bei iber-
hdhtem Gleis infolge
a) ' ’
75 550 1693 512 1'690 AB-EBV zu Art. 47,
1009 550 1'696 496 1'690 |Normalspur, AB 47.2,
Ziff. 7. Zwischenwerte
b) : J
125 950 1699 481 1690 sind zu interpolieren.
1500 550 1702 466 1'690

f: Korrekturwert fUr Vertikalausrundungsradius Ry < 5'000 m gemass Abschnitt 6.3.3

Héhenmasse h:
Breitenmasse b:

Grosstmasse, Bautoleranzen sind zusubtrahieren
Kleinstmasse, Bautoleranzen sind zu addieren

* Zwischentritt:

In der Regel 250 mm unter der Perronkante anzuordnen. Bestehende
Perronkanten mit H6hen von 200 mm bis 350 mm durfen bei Aufmau-
erung zu Perronkanten P55 als Zwischentritt weiterverwendet werden.
Eine daraus entstehende, vom Nominalmass 140 mm abweichende
Trittbreite wird toleriert.
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Perronkanten

Typenzulassung P35

ali

Abfasung max. 10 mm

y

Raum fur
offene Tlren

hayt f

Grenzlinie der festen Anlagen
mit Erweiterung gemass
AB-EBV 47 .2, Ziffer 7

SOK (bei Solllage des Gleises)

Anwendbar fir:

Ziff. 3.3.2

R =500 m |Regelfall gemass AB-EBV zu Art. 17, Mormalspur, AB 17,

R =500 m |MNurin begrindeten Fallen gemdss AB-EBV zu Art. 17,
Normalspur, AB 17, Ziff. 3.3.2 anzuwenden.

Abstand Gleisachse—Permonkante ba: in Abhangigkeit vom Kurvenradius R:

R [m] Perronkante an: Bemerkungen
Kurvenaussenseite | Kurveninnenseite
ba [mim] by [mim]
= 250 1580 1580
2257 1605 1600 Uberginge bei wechselnden
200 = 1640 1630 Radien geméass
- - : Abschnitt 6.3.2 nicht
173 1685 1665 anwendbar, Berechnung im
150 1740 1715 Einzelfall
Perronkantenhdhe has in Abhangigkeit von der UberhGhung -
U [mm]) Perronkante an: Bamerkungen
Kurvenaussenseite | Kurveninnenseite
ha [mm] h; [mmy]
1] 350 350
25 350 Mar
30 350 334 Reduktion von h; gegenuber
75 150 329 der Nominalhdhe 350 mm bei
Uberhdhtem Gleis infolge Ver-
100 350 308 lauf der Grenzlinie. Zwischen-
125 150 206 werte sind zu interpolieren.
1503 350 282

f: Korrekturwert fior Vertikalausrundungsradius Ry = 5'000 m gemass Abschnitt 6.3.3

Hihenmasse h:

Grisstmasse, Bautoleranzen sind zu subirahieren
Breitenmasse b:  Kleinstmasse, Bautoleranzen sind zu addieren
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Perronkanten

Achsensystem

Lichtraumprofil

Perron an
Kurveninnenseite

Perron an
Kurvenaussenseite

waagrecht - lotrecht

Perron an
Kurveninnenseite

Perron an
Kurvenaussenseite

45
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Perronkanten

P55 an Kuwenau§senseite an Kurvenin_nenseite P35 an Kurvenaugsenkante an Kurveninpenkante
(anwendbar bei R 2 350 m) (anwendbar bei R 2 250 m) (anwendbar bei R 2 250 m) (anwendbar bei R 2 250 m)
Uberhdhung i Abstand x, Hohe ya Abstand x; Hohe y; Uberhéhung it | Abstand x, Hoéhe ya Abstand x; Hohe y;

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
0 1'690 530 1'690 550 0 1'580 350 1'580 350
5 1'688 556 1'692 544 5 1'579 355 1'581 345
10 1'686 561 1'694 539 10 1'578 361 1'582 339
15 1'684 567 1'695 533 15 1'576 366 1'683 334
20 1'683 572 1'697 525 20 1'575 371 1'585 329
25 1'681 578 1'699 516 25 1'574 376 1'586 321
30 1'679 584 1'700 507 30 1'573 382 1'587 313
35 1'677 589 1702 498 35 1'571 387 1'588 305
40 1'675 595 1'704 489 40 1'570 392 1'688 297
459 1'673 600 1'705 480 45 1'569 397 1'589 289
502 1'671 606 1'707 472 50 1'567 402 1'590 281
552 1'669 612 1'708 463 55 1'566 408 1'591 273
602 1'667 617 1'710 454 60 1'565 413 1'592 265
652 1'666 623 1711 445 65 1'563 418 1'593 258
702 1'664 628 1'712 436 70 1'562 423 1'593 250

vov utp
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Perronkanten

BehiG

* Niveaugleicher Einstieg ist zu gewahrleisten
« Maximale Spaltmasse gemass TSI-PRM:
75 mm horizontal, 50 mm vertikal

« Bedeutet flr Perronkanten (vgl. AB-EBV zu art. 21, Normalspur,
AB 21.3, Ziff. 1):

« Maximale Uberh6éhung 1 = 75 mm
(ab U = 40 mm ist eine Verhaltnismassigkeitspriufung erforderlich)

» Perronkante P55 nach Typenzulassung (Rmin = 350 bzw. 250 m)

- Anwendung von P35 nur noch in besonderen Verhaltnissen mit
BAV-Genehmigung (z.B. Teilerh6hung bestehender Anlagen)

« Auch in einem allfalligen Ubergangsbereich zwischen P35 und P55

sind den Anforderungen an das Lichtraumprofil Rechnung zu tragen.
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Perronkanten

Weichen im Perronbereich

« Wegen der Kurvenerweiterung e betragt der minimale
Ablenkungsradius bei Weichen im Perronbereich
R =300 m (P55)

20m

vov utp
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Anforderungen spezieller Fahrzeuge und Ladungen ans LRP (1)

Neigezlge

»in der Schweiz zugelassene Zlge lberschreiten
Bezugslinie EBV O1 nicht

» Konnen innerhalb des Lichtraumprofils freizigig
eingesetzt werden

» Bezugslinie wird im Stromabnehmerbereich und im
unteren Bereich voll ausgenutzt -> vor
Streckenfreigabe Einhaltung Lichtraumprofil
zwingend prifen

vov utp
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Anforderungen spezieller Fahrzeuge und Ladungen ans LRP (2)

\ ‘\ i |
, \ {1~ 13’ / / 1
|

| O

Doppelstockwagen und Doppelstockzlge

»in der Schweiz zugelassene Zlge Uberschreiten
Bezugslinie EBV O2 nicht

» Konnen innerhalb des Lichtraumprofils freizlgig all
eingesetzt werden om0

» Fur die Freigabe weiterer Strecken muss die ISB
einen Mindest — Anlagenzustand sicherstellen
vgl. R RTE 20012 Ziff. 6.15.2

vov utp
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Anforderungen spezieller Fahrzeuge und Ladungen ans LRP (3)

Kombinierter Verkehr

WEBK c P NT
L adeeinheiten Wechselbehalter Sattelanhanger LKW- und
Verkehrstyp WB Sanh Sattelzlige
UKV UKV Rola
. . R . Hk-PNR | Breite b b<255m b<250m
» Abwicklung nach Regime «Dauerbewilligung far 25 |eoonen|  a7im
Ausnahmesendung mit Lademassiiberschreitung» s T I
60 Eckhohe h 306m 390m
» Die transportierbaren Ladungen werden in einem __|Eohone ) [T —
StreCkenCOde def|n|ert Breiteb |255m<b<260m 250m<b<260m
344 Eckhohe h 260m
» Zeigen, welche Kombination aus Ladeeinheit e ——— — —
(Transportbehalter) und Rollmaterial (Tragwagen) 396 | Eckhone h 396m
405 Eckhohe h 321m 405m

welches Lichtraumprofil bendtigt

C = «Caisse mobile» P = «Wagon de Poche)

vov utp
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Anforderungen spezieller Fahrzeuge und Ladungen ans LRP (4)

Ubersichtskarte «Streckencode»

WBK o P NT
Ladeeinheiten Wechselbehalter Sattelanhanger LKW- und
Verkehrstyp WB Sanh Sattelzlige
UKV UKV RoLa
Hk-PNR | Breite b b<255m b<250m
25 Eckhohe h 371 m
Ubersichtskarte "Streckencode" 45 Eckhahe h 291m
Typ: Dauerbewilligung 50 Eckhdhe h 380m
Verkehren dirfen Ladungen bis maximal: —
PBO40S - CB0/A05 . NTT0/306 60 Eckhche h 306m 390m
——— P80/405 - C80/405 - NT70/396* 70 Eckhohe h 400m
= PG0/384 - CB0/384 - NT50/375 S
— ot 80 Eckhche h 326m 410m
eI Kompetenz der vermerkien aus- Breite b 255m<b<260m 250m<b<=260m
landischen Infrastrukturbetreiberinnen
) o 344 Eckhéhe h 260m
* Frutigen - Domodossola: Zige mit RolLa
oder Ladungen Ober P45/364 - C45/364 375 Eckhahe h 375m
auf gesamtem Zuglauf nur i -
it SIM Zugnummer 384 | Eckhoheh 300m 384m
396 Eckhohe h 3.96 m
405 Eckhéhe h 321m 4.05m
Quelle: RI-30111
R300.5 Ziff 4.8.8
vov urp
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Anforderungen spezieller Fahrzeuge und Ladungen ans LRP (5)

Aussergewdhnliche Sendungen mit Lademassuberschreitung

» wird in Vertiefung behandelt!

» Grundlage flr die Erstellung der Beforderungsbedingungen fir
LU-Sendungen ist AB-EBV zu Art 47

vov utp
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Lichtraumprofil bei Mehrschienen-Anlagen

Grundsatz

> in der Schweiz ausschliesslich Kombination von Normal-
und Meterspur

» Lichtraumprofil beider Spurweiten missen eingehalten sein

» Profile beider Spuren werden tberlagert und eine
Umbhdallende gebildet

» Infos in R RTE 20512 Meterspur

S
GJIJ.L_LL

217.5

Masse in mm
Legende:

SOK

Gleisachse Meterspur

Gleisachse Normalspur

Bereich | Meterspur EBV B

Bereich Il Meterspur EBV B

~ ||| || b=

Bereich | Normalspur

Bereich Il Normalspur

54
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Zeltwellige Einbauten

Anlagen, die fur die Dauer von Bauarbeiten und in
Zusammenhang mit diesen aufgestellt werden, danach wieder
entfernt werden.

Anordnung gem. R RTE 20012 gilt als Typenzugelassen
Anordnung bis an die Grenzlinie mdglich.

Besenprofil ca. 2-3 s vor Hindernis falls reduzierter Fensterraum
nicht eingehalten

11/al *
i2lad "

3000

1700

e NG
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Zeltwellige Einbauten

« Kurvenerweiterung falls R < 250 m

 Bei Einbauten von hochstens einer Woche durfen
die Masse um 30 mm reduziert werden

Grenzwert R 2 250 m
Waagrecht-lotrechtes Achsensystem

a of al i1 az2 i2 a3 i3 i4
[mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] |x [mm]ly [mm]{x [mm]ly [mm]{x [mm]|y [mm]
0 0 [1994 1994 |1'794 | 1'794 | 1’682 | 830 | 1682 | 830 | 1794 | 1’660
25 25 [ 1971|2049 |1'771 1849 | 1’668 | 857 | 1695 | 802 |1'821 | 1’627
50 50 [1'948|2'104 | 1748|1904 | 1'659 | 885 | 1708 | 774 | 1848 | 1'593
75 75 [ 1944|2150 | 1'744 | 1950 | 1’651 | 912 | 1720 | 746 | 1'866 | 1'560
100 | 100 [ 1938 |2'223 1739|2023 1643 | 939 |1735| 718 | 1910 | 1’625
125 | 125 [ 1’932 | 2°'295 | 1'733 | 2°095 [ 1’634 | 965 | 1749 | 689 | 1954 | 1'488
150 | 125 [ 1907 | 2’366 | 1'708 | 2’167 | 1625 | 992 | 1762 | 660 | 1997 | 1'451
180 | 125 | 1’876 | 2'451 | 1'678 | 2°252 | 1'614 | 1’023 | 1'778 | 625 |2'048 | 1'404

Legende:

1

SOK

2

Abschrankung

3

Erweiterte Fensterraum

i4 (y)

K
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Zeitweilige Einbauten und Materialdeponien

[

1650+e,, (F)
1643+e,;(G)

Y

=t - L 1410 i
| 1538+e. i ‘ - -
Fl 6o . @ |
[ 1193+e,; - @ 3 |
[P (np] [
E q__ll— 953+eg; L =400 |y | ~
e s/2 N s mel 4-—-—i—-
3 L I \ \ 1 .
A B w g i A | \ T
[, |
’—& q— 4 i @ @ &>
Masse in mm
Masse in mm Legende:
Legende: 1 | SOK
1 SOK 2 | Materialdeponien generell zuldssig
amin | 41 mm bei Radlenkern von Weichen und Gleisdurchschneidungen 3 | Bestimmte Materialdeponien (z.B. Schienen) sind zulassig.. o
50 mm bei Rillenschienen Die Masse sind Abbildung 6-10 zu entnehmen und mit Profillehre regelmassig
67 mm bei allen tbrigen unbeweglichen Gegenstanden zu kontrollieren.
In Kurven ist a um den Betrag der Spurerweiterung zu erhéhen. Bei vmax > 40 km/h sind Materialien gegen Verschiebungen (z.B. in Folge von
- - - - Luftstéssen) zu sichern.
Die Masse im unteren Bereich kéinnen mit der Profillehre gemessen werden.
Erweiterung eas fur R < 250 m gemass Tabelle 6-1 4 | Eine Durchgangsbreite von mindestens 400 mm neben Materialdeponie muss
Hohenkorrektur f fur Rv < 5'000 m gemass Tabelle 6-2 gewahrieistet sein.
Die Masse sind gltig fir R 2 185 m und Ry 2 2’000 m.
vov utp
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Verladerampen e

A

|
i :

» Verladerampen erflllen ihren Zweck nur, wenn sie - 800 |
maoglichst nahe an das Gleis bzw. and das Fahrzeug g |
reichen |

\ ’-\;

Y
« Ragen in die Grenzlinie ) . . !
9 e h@ —

« Fur Rampen mit Hohe bis 1.20 tber SOK an
Rangiergleisen (V,,., = 30 km/h) gilt als
Schutzraum (bei Rampenléange liber 10 m obligatorisch). Ausnahmen bei beste-
typenzugelassen:

Masse in mm

max

henden Rampen sind im Einzelfall im Rahmen des PGV zu klaren.

* | Minimalabstand fir Panzerverlad
e | Kurvenerweiterung:

Radius R [m] Kurvenerweiterung e [mm)]
R = 1'500 0

1'500 > R = 750 5

750 > R = 375 10

375 > R = 250 15

250 > R 15 mm + Kurvenerweiterung

gemass Tabelle 6-1

15 mm + Kurvenerweiterung

Weichen langs Rampe gemass Tabelle 6-1

Gultig fur Rangiergleise, Vmax 30 km/h

Basis: Bezugslinie EBV 01/02/03/04

h | Hohendifferenz SOK — OK Verladerampe

h = 1200 mm bei normalen und fur Panzerverlad geeigneten Verladerampen.

h = 1"120 mm fur Rampen, an denen vorwiegend Wagen mit Flugelttren be- und
entladen werden.

Héhenmasse: Grésstmasse, Bautoleranzen sind zu subtrahieren

Breitenmasse: Kleinstmasse, Bautoleranzen sind zu addieren

vov utp
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Verladerampen

Zwischen Verladegleis und Nachbargleis ist im Regelfall einfacher + erweiterter Dienstweg

Bereich Il des Lichtraumprofils ist auf der Rampe freizuhalten (Giter oder Anbauelemente)

Bei Weichen sind die Kurvenerweiterung und Lichtraumulbergénge zu beachten

Befahren mit Reisezugwagen nur mit betrieblichen Einschrankungen:
* Nur unbesetzte Reisezugwagen gestattet
« Tlren kdnnen i.d.R nicht gedffnet werden

Bei neuen Rampen sind wo moéglich Masse fur Panzerverlad zu berlcksichtigen
« Langen: Verladegleis min. 200 m, Rampe min. 12 m

Rampenbreite: min. 5 m

Breite der Rampenauffahrt: min. 3.50 m

Rampenhdhe: 1.20 m Uber SOK

Abstand Gleisachse — Rampenkante: 1.80 m

VoV utp



Anschlussgleise

« Zusatzlich zu den Anforderungen an das Lichtraumprofil
gelten Vorschriften zum Arbeitnehmerschutz

* Diese kénnen widersprichlich sein bzw. sich beissen.

1 BB

» Erfordern spezielle Lichtraumprofile, die sich an Verordnung
4 zum Arbeitsgesetz (ArGV 4) orientieren

» Freier Abstand von mindestens 0.60 m zwischen Ladeprofil
der Fahrzeuge und Bauten oder Hindernissen (ausgenommen
Rampen)

» Freier Abstand von min. 1.00 m im allgemeinen
Verkehrsbereich (wo sich nicht nur mit dem Schienenverkehr
betraute Arbeiter aufhalten)

1215+e

2165+a

S100+F

4RO+

#150
3203
AT10+
4180+

]

Ba0-f

= o

Masse in mm
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Bahneigene Unterhaltsanlagen (und Anschlussgleise)

 SUVA-Vorschriften

« Spalt zwischen ungeschiitzten Aussenkanten
von Podesten/Arbeitsbihnen und Fahrzeug
darf fur die Dauer der Arbeiten nicht grosser als
0.20 m sein.

« Genehmigung durch zustandiges kantonales
Organ fur Arbeithnehmerschutz erforderlich (ev.
unter Einbezug SUVA)

« BAV Uberpruft nur eisenbahnrechtliche
Vorgaben

- Bahnbetrieblich erforderliche minimale
Lichtraumprofile
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Bahneigene Unterhaltsanlagen (und Anschlussgleise)

Abmessungen
[ (waagrecht-lotrechtes Achssystem)
. hotterloser
. . . D Schottergleis socb bau
« Technisch handelt es sich um Bereich | + S des @ M T T KT e
— [mm] [mm] [mm] [mm]

Lichtraumprofils, Sonderwert fur Rangiergleise

A 4670 880 4'670 848
B 4150 1’538 4150 1509
C

(Vmax 30 km/h, Uberh('jhung U bzw. 5 3740|1724 | 3740 | 1697
o . . D 3’370 1’806 3370 1'780
Uberhohungsfehlbetrag uf < 50 mm) El_|sod0 [1e05 |00 4780
Kl 1'300 2’006 1'300 1'980
- Bei Radien R # 250 m sind Korrekturwerte fur . J (s jtess lew0 | teor
Kurvenerweiterung zu beriicksichtigen e é o s v [EEmENE
Pl 360 1’578 360 1'560
. . . PI 90 1’308 90 1290
« Weitere Einschrankungen erfordern Berechnung R e [t23 [0 | 7215
. . S 40 993 40 975
mit Ausnahmewert, bedarf Zustimmung BAV Js_ |0 2006 | 0 1980
. . Anwendungsbereich Neuanlaggn, Umbauten an bestehende Anlagen und
und muss im PGV begrindet werden. I feu monterie Anegentele
Uberhdhungsfehlbetrag uf <50 mm
Radius horizontal Rz 250 m
Vertikalausrundungsradius Ry 2 5000 m
Hdhentoleranz des Gleises Ah = £30 mm
Esisﬁgslilcél:eF:rc:rrE::s glue?sr:;zrschiebungstoleranz des t1 =10 mm
;nﬁi(imal zulassiger Uberhdhungs- fli = 5 mm
vov utp
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RTE Schulung LRP
Aufbaumodul Normalspur

13:00 — 15:30 Uhr Praktische Anwendung der

15:30 — 16:00 Uhr

Grundlagen, RTE Kapitel 6

Zusammenhéange erkennen und
verstehen

Abgrenzungen
Stromabnehmer und
Perronkanten

Peter Guldenapfel / Pascal Haller

Frage- und Schlussrunde
Senta Haldimann

PIVUTP | Sniesman vosue
RTE 20012 L[ [ [ Qe

Ausgabedatum Zuordnung
28.022022 -

Freigabe Ersatz for
PLRTE R RTE 20012 vom 15.10.2012

Inkrafttreten Sprachfassungen
Das Datum des Inkraftretens d.f

dieser Regelung legt jedes Anzat
Bahnunternehmen fir sich Le
selbst fest

Lichtraumprofil

Normalspur
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Fragen zu den Referaten
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RTE Schulung LRP
Vertiefungsmodule Normal- und Meterspur

Vermittlung Expertenwissen

mit Themen aus RTE Kap. 6
« LOsungssuche
« Konkrete Umsetzung/Knackpunkte/Spezialitaten

.. Referenten:
 Fallbeispiele — Anwendung der Grundlagen Thomas Bernet, SBB
. Ubungsbeispiele Leiter Arbeitsgruppe R RTE 20012
Patrick Brunisholz, SBB
» Donnerstag, 24.08.2023, Allresto Mitglied Arbeitsgruppe R RTE 20012
 Evtl. Dienstag, 05.09.2023, Allresto Christoph Lauper, RhB
Leiter Arbeitsgruppe R RTE 20512
* Interessebekundung spontan und Anthony Monnier, MOB
Mmit Feedbackformular Mitglied Arbeitsgruppe R RTE 20512

vov utpP
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Vielen Dank !

Den Referenten
Fur die Vorbereitung und Prasentation der Themen!

Den Ubersetzern )
Fur die ausgezeichnete Ubersetzung aller Beitrage!

Dem Organisationsteam VOV
Fur Bild, Ton, Speis und Trank!

Tellnehmende
Fur die Aufmerksamkeit und das engagierte Mitwirken!

vov utpP
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Zum Schluss — 3 Winsche

1. Kopfhorer
Bitte die Kopfhoérer am Ausgang abgeben.

2. Feedback — wir wollen besser werden!
Feedbackformular folgt per Mail

« @ Falls nicht zufrieden =» Sagen Sie es nur uns, aber daflr im Detail!

« © Falls zufrieden =» Sagen Sie es weiter - und uns auch!

3. Nutzen Sie die Zeit fur weitere Kontakte
Viele Experten sind heute vor Ort, sprechen Sie sie an, fragen Sie, ...

... und kommen Sie gut nach Hause

vov utp
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