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Versorgungssicherheit / Strommangellage

Welche Losungen fiir den offentlichen
Verkehr?

9. Forum Nachhaltige Energie (Workshop PR2)
Fribourg, 17.11.2022

Daniel Gerber, Leiter VOV AGr «Strommangellage im 6V», SBB
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Der bereits 175 Jahre
wirkende Trend halt
unvermindert an:

— Automatisierung

— Dekarbonisierung

— Digitalisierung &
funktionale Vernetzung
unserer Lebenswelten.
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Strom-Fakten. Der 50 Hz-Strombezug der SBB.

Exklusive Bedarfe flir Bahnstrom 16.7 Hz

Die SBB ist ein sogenannter
«Multi-Site-Verbraucher»
in allen vier OSTRAL-Regionen:

» 297 GWh/a Verbrauch

o "\ _Arth-Goldau

i%rFlﬂnhn
s
%

o » 2600 Anschliisse / Messpunkte
» 915 Standorte (Adressen)
>

550 «Grossverbraucher», Anschliisse
mit Verbrauch > 100°'000 kWh/a

» 283 Stromlieferanten

» 297 Verteilnetzbetreiber (VNB)
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Strommangellage - zu erwartende Massnahmen der Behorden.
Im Extremfall drohen zyklische Netzabschaltungen.

A Link auf Beitrag
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https://www.srf.ch/kultur/wissen/strommangellage-das-katastrophen-risiko-das-keiner-kennt
https://www.srf.ch/kultur/wissen/strommangellage-das-katastrophen-risiko-das-keiner-kennt

Zyklische Netzabschaltungen und Blackout:
Auch das 6V-System bricht zusammen.

Die Bahnproduktion setzt vielfaltige und filigrane Planungen
voraus. Die Produktion der verschiedenen Angebote im
Guter- und Personenverkehr sowie die Umsetzung des
dichten Fahrplans erfolgen stark automatisiert und
zentralisiert auf einem hochtechnisierten Produktionssystem.

Stromausfalle und zyklische Netzabschaltungen fiihren
zum raschen Ausfall der Planungs- und

Dispositionssysteme sowie des hochtechnisierten
Produktionssystems der Eisenbahn.

Auch die 6V-Angebote auf der Strasse konnten kaum
aufrechterhalten werden.
Fir lokale Bedurfnisse des Bevolkerungsschutzes konnen die Kantone mit den

Streckennetz SBB und H TU die Machbarkeit und Sinnhaftigkeit eines Notkonzepts mit verfiigbaren
oo e e s Dieselbussen fiir ausgewahlte Verbindungen (priméar Nahverkehr) priifen.

> Strommangellage @ 6V --ﬂvgl’-
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Zyklische Netzabschaltungen und Blackout:
Chronologie des Ausfalls am Beispiel der SBB.

* Viele Kundinnen und Kunden werden umgehend vom Ausfall der Anlagen im Bahnzugang betroffen sein (Lifte, Kundeninformation, Beleuchtung).

* Die Produktion des Einzelwagenladungsverkehrs wird umgehend unterbrochen, weil in den Rangier-bahnhofen die Leistungselemente (Bremsen, Férderanlagen)
und die Gleisfeldbeleuchtungen ausfallen.

* Eine steigende Zahl von Einzelausfallen bahntechnischer Anlagen wird den Bahnbetrieb zunehmend behindern. Es fallen z.B. auch die Entwasserungspumpen in
Bahntunnel und Personenunterfiihrungen aus.

« Betankung von Schienen- und Strassenfahrzeugen ist i.A. nicht mehr moglich, Biiroarbeitspladtze in reinen Birogebauden nur noch tber Akku + Mobilkomm.

* Winterbetrieb: Die Funktion eines beachtlichen Teils der Weichenheizungen fallt aus. Betriebliche Behinderungen treten in bei entsprechender Witterung mit
Heizbedarf nach ca. 1 h auf.

* Im Sommer, bei warmen Temperaturen, flihrt der Ausfall der Kihlung der technischen Anlagen dazu, dass Temperaturgrenzwerte innert maximal 1-2h erreicht sind;
die nicht mehr gekihlten Sicherungsanlagen und Telekommunikationsanlagen schalten sich aus. Im Winter verlangert sich diese Dauer bzw. sinkt das Ausfallrisiko
aufgrund der kalten Aussenluft.

» Die offentlichen Mobilfunknetze und die Pager-Services fir die Alarmierung von Pikett- und Bereitschaftsdiensten beginnen nach 1h auszufallen.

» Das bahneigene Datennetz beginnt nach 4h auszufallen, was zum Ausfall aller datengestiitzten Systeme (z.B. Bahnleittechnik, Mobilkommunikationsnetz GSM-R
mit allen mobilen Sprach- und Datendiensten der Zugkommunikation) sowie der unternehmensinternen Datenanbindung aller Arbeitsplatze fihrt:

« Das Bahnproduktionssystem ist nicht mehr steuerbar.
* Es steht keine Kommunikationsinfrastruktur mehr zur Verfiigung, weder fiir die Krisenbewaltigung noch fiir die Aufrechterhaltung eines Notbetriebs.
» Beilanger anhaltenden Ausfallen miisste mit Security-Problemen gerechnet werden (Beschadigungen, Diebstahl, erh6htes Brandrisiko).

» Bei zyklischen Netzabschaltungen wirden Anlagen und Systeme derart beschadigt, dass sich auch die Wiederaufnahme des Betriebs und erst recht des
Normalbetriebs in die Lange ziehen wiirde (insb. fir die Beschaffung von Ersatzteilen/Anlagenmodulen und Reparaturen).

* Auch das fir die Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs notwendige Personal wird mit dem Eintreten der Notlage nicht lange in ausreichendem Umfang zur Verfligung
stehen.

vov utp
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Zyklische Netzabschaltungen und Blackout:
Wiederhochlauf SBB - Besonderheiten Rollmaterial.

« Zyklische Netzabschaltung — auch Rollmaterial-seitig grosse Nachwehen
« Bahnstromversorgung 16.7 Hz kénnte nicht langer aufrechterhalten werden.

» Rollmaterial musste aus der Kaltabstellung neu in Betrieb genommen werden:
« Kompositionen sind luftlos und mussten einzeln neu gepumpt werden.
» Batterien mussten Uberbrickt werden.
« Weitere technische Probleme sind absehbar.

 Fir das komplette Hochfahren der SBB werden Rollmaterial-seitig ca. 4-6 Wochen bendétigt werden.
Fur die Infrastruktur hangt es weitgehend ab vom Ausmass der Beschadigungen.

 Blackout — Planung des Wiederhochlaufs unter erschwerten Bedingungen:
* Die Information, welche Fahrzeuge nach dem Shutdown wo stehen, muss manuell aufgenommen werden.
* Planungssysteme werden erst nach Wiederkehr des 50 Hz-Netzes verfligbar sein.

* Prognose SBB:
* 1-2 Tage Planungsarbeiten ab Wiederkehr des 50 Hz-Netzes
* ca. 1 Woche bis wieder alles nach Plan fahrt.

vov utp
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Shutdown Bahnproduktion Personenverkehr SBB
bei zyklischen Netzabschaltungen

Ausgangslage fur Shutdown Konsequenzen fiir das Rollmaterial P
 Vorlaufzeit (Verordnung Bundesrat) ca. 3 bis 5 Tage! - Alle Fahrzeuge sind gemiss Prozess
« Vorlaufzeit erméglicht einen «geordneten» Shutdown, «Fahrzeug ausgeschaltet remisieren»
Zige kdnnen per Betriebsschluss wie geplant abgestellt abzustellen.
werden.

_ « Nach 1-2 Tagen, Luftverlust.
» Bahnstromversorgung 16.7 Hz kdnnte nicht langer

aufrechterhalten werden. Fahrleitungen sind stromlos, * Nach ca. 2 Tagen, Entladung der Batterien.
Zugsvorheizanlagen funktionieren nicht mehr. . .
* Frostschaden falls Leitungen bei

Dauer des Wiederhochlaufs abhidngig von der Dauer Minustemperaturen nicht geleert werden.

der Phase mit zyklischen Netzabschaltungen. e Probleme bei Bio-WC nach ca. 2 Wochen

Fur das komplette Hochfahren werden Rollmaterial-seitig falls nicht abgesaugt.

ca. 4-6 Wochen benotigt werden.

Fur die Infrastruktur hangt es weitgehend ab vom * Schaden an Speisewagenwaren falls nicht
Ausmass der Beschadigungen. geleert und Temperaturen von > 5°C

vov urp
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Erkenntnisse und Folgerungen:
Wir brauchen Versorgungssicherheit 50 Hz

>

Zyklische Netzabschaltungen und Blackouts hatten immense Auswirkungen fur
Wirtschaft und Gesellschaft — nichts funktioniert mehr.

Es wirde rasch eine nationale Notlage eintreten — und unser Personal ware ebenso wie
unsere Kundinnen und Kunden betroffen.

Es ist nicht ein Problem, das die Transportunternehmen, die Schiene oder die Branche
|6sen kdnnen, sondern ein ungeldstes Risiko fir Wirtschaft und Gesellschaft.

Die Auswirkungen kénnen auch nicht von den Betreibern kritischer Infrastrukturen und
Versorgungsbetriebe aufgefangen werden.

Der Weg zur Risikobewaltigung Strommangellage (und Stromausfall) kann nur tber die
Versorgungssicherheit 50 Hz fihren.

Wir missen mit anderen Betroffenen darauf hinwirken und Einfluss nehmen — im Sinne
unserer Kundinnen und Kunden, im Sinne der Blrgerinnen und Burger.

Strommangellage @ 6V Qggviﬂ?![
9. Forum Nachhaltige Energie (PR2), Fribourg, 17.11.2022 o



Auszug aus dem Bericht zur nationalen Risikoanalyse von

Katastrophen und Notlagen Schweiz (Nov. 2020)
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https://www.babs.admin.ch/de/aufgabenbabs/gefaehrdrisiken/natgefaehrdanalyse.html

Strommangellage und Stromausfall 50 Hz
Ursachenbezogene Risikobewaltigung gefordert.

Haufigkeit

ginmal in : " .
L aanren | ES Praucht dringend politische Anstrengungen:

3 Stromausfall Strommangellage

Trend ohne Massnahmen

©

Verbraucherseitige

’ Massnahme
Handlungsbedarf
auf nationaler ersorgungsseitige Massnahmen
Epbene = aktive, ursachenbezogene Risikobewaltigung
1 10 100 1000
Aggraglerte Schiden

in Milllarden Franken

Vgl. Risikodiagramm fUr nicht mutwillig herbeigeflhrte Ereignisse
im Bericht zur nationalen Risikoanalyse von Katastrophen und Notlagen Schweiz.
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https://www.babs.admin.ch/de/aufgabenbabs/gefaehrdrisiken/natgefaehrdanalyse.html

Umsetzung der Energiestrategie 2050 im oV
Auch wir leisten unseren Beitrag — und miissen ihn leisten!

>

Programm ,Energiestrategie im offentlichen Verkehr 2050" (ES6V 2050) des
Bundesamts fir Verkehr

Beispiel Projekt «Photovoltaik und Eigenverbrauch im 6ffentlichen Verkehr»

Plattform Energieeffizienz des Verbandes 6ffentlicher Verkehr (V6V)

Beispiel SBB: Ambition 2030: Klimaneutrale SBB:
— Die SBB reduziert bis 2030 ihre Treibhausgas-Emissionen um 50% (50 000 Tonnen geg. 2018).
— Die SBB reduziert bis 2040 ihre Treibhausgas-Emissionen um 92% (92 000 Tonnen geg. 2018).

— Die restlichen Treibhausgasemissionen werden ab 2030 kompensiert, so dass die SBB ab 2030
treibhausgasneutral ist.

Beispiel SBB: Programm Nachhaltige Energie | SBB
Beispiel SBB: Mitglied «Initiative Vorbild Energie und Klima» des Bundes.

12
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https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/allgemeine-themen/forschung-innovation/forschungs-innovationsprogramme/ESoeV2050.html
https://www.voev.ch/de/?section=Newsletter&n=390&l=4495&r=158
https://www.voev.ch/de/Technik/Energieplattform
https://mailing.sbb.ch/inxmail4/d/d.aspx?o000jm6i00b0bq00d0000lz0000000000jwivmlemikx7bwww7boy4qwig0250
https://company.sbb.ch/de/sbb-als-geschaeftspartner/leistungen-evu/energie/nachhaltige-energie.html
https://www.vorbild-energie-klima.admin.ch/vbe/de/home.html

Strommangellage @ 6V

achhaltige Energie (PR2), Fribourg, 17.11.2022
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Unione dei trasporti pubblici Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Organisation 6V Energiemangel-Risiko Winter 22/23

Zusammenspiel Bereitschaftsgrade BG 1 / BG 2 - Phase der freiwilligen Massnahmen im 6V

Verband offentlicher Verkehr Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Verkehr BAV
Union des transports publics Confédération suisse s B B c F F F F s

Schweizerische Eidgenossenschaft
c Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Rechtliche Grundlagen

Steuerung der Systemfiihrerinnen

VOV UTP Verband offentlicher Verkehr
Union des transports publics . .
HEEEE . trasporti pubblici Systemfiihrerinnen:

IBK=Z] SBB CFF FFS

v tpf |

PostAuto

Grundlagen 6V Strommangellage
g scnilthe?s Angebotsred. PV, GV, Bed
LD 5oz i sbo [HHM
Mitwirkende in der VGV-Arbeitsgruppe
«Strommangellage im oV»

Ideen von SBB-Mitarbeitenden
fiirs Energiesparen:

energiesparen@sbb.ch I

I SBB CFF FFS

Kommunikation an die Unternehmen,
Koordination von Anliegen und Fragen

Strasse (Tram, Bus,
Seilbahn, Schiff)

unterneh-
men (TU)

Transport-

PostAuto’s
CarPostal
AutoPostale
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Verband offentlicher Verkehr Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Verkehr BAV PostAuto s
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Unione dei trasporti pubblici Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Organisation 6V Energiemangel-Risiko Winter 22/23
Zusammenspiel Bereitschaftsgrade BG 1 / BG 2 - Phase der freiwilligen Massnahmen im 6V
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0 Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Verkehr BAV

Rechtliche Grundlagen
= - Taskforce
Steuerung der Systemfiihrerinnen Energiemangelioge
Koordinationssitzung
BAV/Systemfiihrerinnen

Verband offentlicher Verkehr

Union des transports publics . .
Unione dei trasporti pubblici Systemfiihrerinnen:

Kommunikation an die Unternehmen,

Koordination von Anliegen und Fragen
PostAuto'h
CarPostal

QP  AutoPostale
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Strasse (Tram, Bus,
Seilbahn, Schiff)

beitsg ppe -
«Strommangeﬂage im éV»

unterneh-
_men (TU)

Koo SyFii-BAV-VoV

Transport-

Mitwirkende in der VGV-Arbeitsgruppe

«Strommangellage im 6V» o] Austausch

" | SBB-BWL/OSTRAL
-BAV-BABS
SBB-Kernteam ]

«Strommangellage
und Stromausfall 50 Hz»

«Nachhaltige Energie»

VéV-Arbeitsgruppe
“ Bila Tuchschmid - Gerber

Ideen von SBB-Mitarbeitenden
fiirs Energiesparen:

energiesparen@sbb.ch | SBB-Programm
d «Energiesparen &

Klimaneutralitét»

BK=Z] SBB CFF FFS

Taskfarce Energiemangellage Winter 22/23 |
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Bedarfsabsenkung Verbrauch 50 Hz bei 16.7 Hz-Bahnen

— mogliche Beitrage.
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21 8 Geschaftskommunikation

Infrastruktur

27,8

A Verbrauch steht in direkter
Verbindung mit Services der Bahn als

kritische Infrastruktur

- keine isolierten Massnahmen,
Funktionen missen bis zu einer
verfligten Betriebseinstellung
aufrechterhalten werden!

Verbrauch hat eine

Sicherheitskomponente (z.B.
Beleuchtung), ist relevant fir
Kund:innen mit Behinderungen oder
dient direkt der Ertragssicherung

- Spezialregime bei

ausserordentlicher Lage.

MiE—— iR cevcer A @ Verbrauch steht in Verbindung mit
— - 24 © = B1C Hagendort 0 Services der Bahn
Industriewerke = 53 o - Moglichkeiten fur
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Quellen: Erstelitam:  Oktober 2022 0
Grundlagenrepport EPS 11.02.2021 Erstellt durch: I-EN-EFF (M.Riicker/ C.Neukomm) Strommangellage @ 8V vov utp
ECS Verb hsd | bilien 2021 . . .
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Beitrage zur Bedarfsabsenkung Elektrizitat

Exklusive angebotsbezogene Massnahmen

Verbrauchergruppe
Bereich

Compliance beachten:

Gebaude(teile)
ohne Nutzung fiir 6V

Biirogebédude 6V

Betriebsgebaude allg.

Services in den Bahnhofen

Reisezentren und
Verkaufsstellen 6V

Billettautomaten

Zugang zu Services in den
Bahnhéfen

Zugang zum 6V
Publikumsanlagen, «Bahnhéfex»

Transportmittel fir den
offentlichen Personenverkehr

Werkstatten
und Serviceanlagen

Arbeiten und Baustellen zur
Aufrechterhaltung oder Steigerung des
6V-Angebots (zukiinftige
Leistungsfahigkeit)

Anderweitige Arbeiten und
Baustellen

Gleisfeldbeleuchtung

Anlagen und Einrichtungen fiir
den Giiterverkehr

Technikrdume 6V-
Basisinfrastruktur

Weitere Elemente der 6V-
Basisinfrastruktur

Kundenin-

formation

gesetzlich
BehiG

Rolltreppen

gesetzlich
Personenfluss

Reinigung |Anlagen und
Einrichtungen fiir die
Leistungserbringung

Kiihlung

Sicherheit + BehiG |kommerziell

techn. Schadigung |techn. Schadigung |Luftqualitat

Stromsparen nach Best Effort, weitergehende Massnahmen nur in Abstimmung mit Mieter:innen” bzw.
analog den Emfehlungen und Vorgaben der Behdrden.

Mieter:innen,

Ist Sache der ‘

Grund.

4tzlich analog i aude

Zusétzlich punktuelle Schliessungen mit minimaler Funktion zum Schutz der Immobilie.
Stromsparen nach Best Effort, weitergehende Massnahmen abhéngig von der konkreten

Nutzung bzw. analog den

vv urp
L1 | ]

und Vorgaben der Behorden.

Ist Sache der Betriebsinhaber:in (kann Mieter:in des Eigentums eines 6V-Unternehmens sein). Es gelten die
Empfehlungen und Vorgaben der Behérden.

Stromsparen nach Best Effort, weitergehende Massnahmen gemass Empfehlungen und Vorgaben der
Behérden und Branchenentscheid.

Reduktion des Angebots bei abnehmendem Kundenaufkommen.

Stromsparen nach Best Effort, weitergehende Massnahmen nur in Abstimmung mit Mieter:innen” bzw. viv ure
analog den Emfehlungen und Vorgaben der Behrden. [ [ | [ | |
Massnahmen gemass vereinbartem Stufenmodell bzw. behdrdlicher Anordnung. Konzept flr 6V
Ist beziiglich Auswirkungen und Wahrnehmung besonders heikel! erforderiich
B(?st .Eﬁon.-Massnahmlgn ?m Rahmen der technischen und logistischen viv ute
Méglichkeiten und Zulassigkeit. [T 1T 1T T |

Stromsparen nach Best Effort, weitergehende Massnahmen abl
Emfehlungen und Vorgaben der Behorden.

Ist beziiglich Auswirkungen und Wahrnehmung heikel!

von der konkreten Nutzung bzw. analog

Best Effort, Intervalle (Zeit:
Ressourcen) missen
plangeméss genutzt
werden kdnnen.

Stromsparen nach Best Effort, weitergehende Massnahmen nur in Abstimmung mit den Leistungserbringern”’ bzw. analog
den Emfehlungen und Vorgaben der Behdrden.

Best Effort.

Best Effort. Betrifft v.a.
Anlagen und Einrichtungen
von ISB, TU und
Verladern.

Keine Massnahmen bis zur verordneten
Méglichkeiten und Zuldssigkeit. e
W. e Keine Massnahmen bis zur verordneten
eiaocy Betriebseinstellung
Best-Effort :

Best Effort-Massnahmen im Rahmen

Bahntunnel: Keine Massnahmen bis zur verordneten Betriebseinstellung.

Systematik der Aufarbeitung:

»  Fokussierung auf ausgewahlte Verbrauchergruppen

(Spalten)

» Anwendung auf typische Bereiche (Zeilen)

» Darstellung der Relevanz fiir die Aufrechterhaltung der
Leistungsfahigkeit bzw. der Konflikttrachtigkeit (Farbe)

»  Entwurf Branchendokument liegt vor:
«Strommangellage im 6V: Beitrédge zur
Bedarfsabsenkung Elektrizitat»

Branchenempfehlungen wei@ds

fiir freiwillige Massnahmen Winter 22/23:

»  Gebaude

» Bahnhofe — Dekorationsbeleuchtung
»  Fahrgastraume — Temperaturreduktion
>

Betriebsinterne Energiesparkampagnen

Legende:
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Farbcode =
Relevanz:

kritisch:
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https://company.sbb.ch/content/dam/internet/corporate/de/ueber-die-sbb/die-sbb-bewegt-die-schweiz/systemfuehrerschaft-schienenverkehr/Strommangellage-im-oeV.pdf.sbbdownload.pdf
https://www.voev.ch/de/unsere-themen/strommangellage

Der 6V kann seine Leistungen nur im Netzverbund erbringen.

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau sulsse
Carta della rete svizzera
Network map of Switzerland
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» Der 6V kann seine Leistungen nur im

Netzverbund erbringen, und zwar auf Basis von
durchgehenden Transportketten liber alle
Verkehrsmittel hinweg (Bahn, Tram und Bus,
Schiff und Seilbahn).

Reduktionsmassnahmen bei Angebot und
Strombezug (Verbrauchslenkungsmassnahmen)
dirfen nicht punktuell ergriffen werden und
ins feine Raderwerk greifen, sie missen
ausgehend von einer Ubergeordneten,
schweizweiten Zielsetzung ganzheitlich
abgeleitet, robust und mit den entsprechenden
flankierenden Massnahmen umgesetzt und
zentral gesteuert werden.
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Angebotsreduktionen im 6ffentlichen Verkehr.

Konzeptionell erarbeitet werden aktuell folgende
Grundszenarien:

“ Beschreibung |orberei- |Vorgehen
ungsdauer

Ausfall HVZ
Stromersparnis
NS bis 3%

Kapazitats-
reduktion

Stromersparnis
NS 3-11%

Angebots-

reduktion
Stromersparnis
NS 11% - max.
ca 15%

Ausfall HVZ-
Leistungen

Kirzung der
Kompositionen,
Grundangebot
wird gefahren

Teilausfall des
Grundangebots

1 Woche

1 Woche

3-4 Wo.

Keine Abstimmung
notig. Jede Ver-
kehrsunternehmung
trifft die
Massnahmen fir
sich.

Regionale
Abstimmung,
Vorgehen gemass
zeitlichem Ablauf

Eine Angebotsreduktion wiirde durch die
Behorden angeordnet und miisste von
flankierenden Massnahmen begleitet werden.

Entscheid Behorden

4

Anstoss SystemfUhrerschaft

\ 4

Vorbereitung Abstimmungssitzungen

) 4

Durchfuhrung Abstimmungssitzungen

) 4

Planungsarbeiten

) 4

Umsetzung Ersatzfahrplan

Vorgehen — Zeitablauf fir Angebotsreduktion:

Tag 1

Tag 1

Tag 2

Tag 3

Ab Tag4

3 Wochen ab Anstoss
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Regionale Abstimmungssitzungen.
-mmmm

Kantone

Sprache
S-Bahn-Netz

Abgrenzung

SBB PP
(Systemfihr
er Bahn)

SBB Markt P

SBB Infra

Weitere TN
«Bahn»

Postauto
(Systemfiihr
er Strasse)

Teilnehmer

Stédtische
Verkehr

Weitere TN
«Bus»

BAV

Weitere
Bahnen
(nicht dabei)

Weitere
Busbetriebe
(nicht dabei)

o
—
2
]
©
o
v
o
£
=
=
(=
(7]
o°
e
=

BE, FR, GE, JU, NE,
VD, VS

Frangais

RER Vaud, RER
Fribourg, Léman-
Express, RER Valais

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region West

Leiter Planung West

TPF, BLS, MGB

Leiter Planung West

TL, TPG

TPF

1 Vertreter

Travys, CJ,

TMR, TransN, NStCM,
MOB, MVR, MBC,
RegionAlps, TPC,
Léman Express

CJ, TPN, Travys,
VMCV, TPC, TMR,
TransN, AVJ, SMC
Transportsde la
région Morges-Biére-
Cossonay
Verkehrsbetriebe Biel
Bus sierrois
Ballestraz

Theytaz

AG, BE, SO

Deutsch

S-Bahn Aargau
S-Bahn Bern

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Mitte

Leiter Planung Mitte

BLS

Leiter Planung Mitte

Bernmobil

Busland AG (BLS)

1 Vertreter

AVA, RBS, OeBB, 508

Aargau Verkehr
Busbetrieb Aarau
Busbetrieb Grenchen
Busbetrieb Olten
Busbetrieb Solothum
RBS

Sensetalbahn
STIBus

AG, BL, BS, JU
Deutsch
S-Bahn Basel

S-Bahn Aargau

1 Kader (Lead)

1 Spezialist FV

1 Spezialist RV
Region Mitte

Leiter Planung Mitte

SOB

Leiter Planung Nord

BVB

Autobus AG Liestal

1 Vertreter

Baselland Transport

Baselland Transport

ZH, AG, SH, TG, SG,
SZ,2G

Deutsch

S-Bahn Ziirich

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

LU, UR, SZ, NW, OW,
G

Deutsch

S-Bahn Luzern
Stadtbahn Zug

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Ost Region Mitte

Vertreter ZVV

Leiter Planung Ost Leiter Planung Mitte

SOB, Thurbo BLS, SOB

Leiter Planung Nord Leiter Planung Mitte

VBZ VBL

Vertretet durchZVV ~ Zugerland VB

1 Vertreter 1 Vertreter

szu Asm, BOB/JB/WAB,
ZB, RB

Aargau Verkehr Aare Seeland mobil

Busbetrieb Aarau Auto AG

R, g inh '- h, g R, 1, A AG

RVB Schaffhausen Eurobus

RVB Baden- Rottal Auto AG

Wettingen Auto AG Rothenburg

VB Schaffhausen Auto AG Schwyz

VB GlattalStadtbus Auto AG Uri

Winterthur

VB Ziirichsee und

Oberland

Al, AR, GL, GR, SH,
SG, TG

Deutsch

S-Bahn St. Gallen

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Ost

Leiter Planung Ost

AB, Thurbo, RhB,
SOB

Leiter Planung Ost

VB St. Gallen

Bus Ostschweiz,
Bus und Service AG

1 Vertreter

Autobetrieb Sernftal
Autobetrieb
Weesen-Amden
Autokurse
Oberthurgau
Busbetrieb Wattwil
Engadin Bus
Regiobus (Gossau)
Schneider
Busbetriebe
Stadtbus Frauenfeld

Italiano

Rete Celere Ticino

1 Kader (Lead)
1 Spezialist FV
1 Spezialist RV

Region Std

Leiter Planung Stid

SOB

Leiter Planung Siid

TPL

FART

1 Vertreter

FART, FLP, MG, TILO

Ferrovie autolinee
regionali ticinesi
Autolinee Bleniesi
Autolinee Regionali
Luganesi
Autolinea
Mendrisiene

07h30 - 09n30 Mittelland Ostschweiz
10h00 - 12h00 Westschweiz Zdrich
13h00- 15h00  Zentralschweiz -

15h30 - 17h30 Ticino Nordwestschweiz

Traktanden

1. Begrussung, Appellliste
% Lead: SBB Produktion

2. Infos Systemfuhrer Bahn (SBB)
% Konzept Angebotsreduktion

3. Infos weitere Bahnunternehmen
% Konzept Angebotsreduktion

4. Infos Systemfuhrer Strasse (Postauto)

5. Infos Stadtische Verkehrsbetriebe

6. Infos weitere Busunternehmen

7. Entscheid EinfUhrungstermin und
Dauer der Massnahmen (Konsens)

sowie Kommunikation

8. Fragerunde und Abschluss

vov utp
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Der Giiterverkehr ist auf ein durchgehendes Logistiknetzwerk
angewiesen — hoher Anteil Transitverkehr.

>

Tonnen pro Jahr
(in Millionen)

<
< b
— ()
- < |5
- < ()
. > 20

Schiene lT %

Oberstes Ziel:

Aufrechterhaltung der Giiterlogistikfahigkeit und zeitnahe
Skalierung entsprechend der Nachfrageentwicklung

Reaktion auf Veranderungen in der Nachfrage entsprechend den
Maglichkeiten:

Es muss mit steigenden und abnehmenden Nachfragen
gerechnet werden (vgl. Erfahrung Corona).

Bei extremer Strommangellage:

Ausdinnung Angebot Systemverkehr
(Einzelwagenladungsverkehr)

Einschréanken auf Giter der landesversorgerischen Prioritat 1

Grenziiberschreitender Giiterverkehr:

Neben der Lage in der Schweiz ist auch die Situation in den
Nachbarstaaten D, A, F, | einzubeziehen.

Internationale Koordination erfolgt via Taskforce BAV mit
auslandischen Behorden (z.B. Transit-Umleitungen durch die
Schweiz).

Einschrankungen oder die Einstellung des Transitglterverkehrs
wird erst als letzte mogliche Massnahme in Erwagung gezogen.
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Strommangellage - Stufenmodell mit Szenarien fiir den
Personen- und Giiterverkehr sowie Beitrage des 6V.

SopelRarWL — 8V bietet nur geringe Potenziale fiir
PP ‘ Verbrauchs- ’ Kontingentierung ‘ Kontingentierung ‘ Kontingentierung Ultima ratio: Zyklische
BR- ' einschrankungen mittel bis stark sehrstark bis extrem «whatever it takes » Netzabschaltungen Bedarfsabsenkungen Ohne
BAV‘ Beschliisse

spiirbare Einschrankungen fiir
Kunden (Angebotsreduktion
und/oder Einschrankungen fir

16st Arbeit der Systemfiihrer Schiene/Strasse aus

Stes ¥ Stufes Mobilitats- und Sehbehinderte).
Basic: freiwillig a.0. Basic: zusétzlich Reduktion Ausdinnung GV, ggf. ' Starke Einschrénkung bis Einstellung GV, ' Sofortiges Grounding . . .
gmri%cr)g]nnale Verbote umsetzen  Personenverkehrsangebot Einstellen PV Schiene  Ausserbetriebnahme System Schiene Wirtschaft und — Das Riickgrat des 6V kann nur in
Es sind 8 Szenarien mit unterschiedlichem ggﬁerg:gﬁalg l;ﬂigrden engen Grenzen heru nte rgEfahren
= 1700 GWh/a Vorbereitingedauer procsirbar. Approximativ e werden (bis max. -29%, entspricht
g Produzierbarkeitsgrenze proportionale mehr funktioniert. ca. 15% Bedarfsabsenkung Energie)
2 Barstellltngg am (bis Stufe 2). Unter dieser
g N((a)lrsrgle?ls (l?;bahnen «Produzierbarkeitsgrenze» muss er
@ SBB BL% SOB komplett stillgelegt(!) werden.
(] ’ ) .
o e .
— Allfallige Umsetzung dieser
Szenarien erfolgt liber
, Systemfiihrerinnen (analog Corona)
/VFoIgtqer Nachfrageentwicklung, ‘ .
T 440 GWh/a = Auspragung ungewiss. ¢ Schiene (SBB) und Strasse (Postauto)
S
s ¢ nach Beauftragung durch das BAV.

— Zyklische Netzabschaltungen
wirden den Bahnverkehr rasch zum
Erliegen bringen (Stufe 5).

Umgang mitPublikumsanlagen: tbd.

325 GWhl/a

|Wo1|W02|W03|Wo4|Wo1|W02|W03|W04|Wo1|Wo2|W03|W04]W05|W06|Wo1|W02|W03|Wo4|Wo1|W02|W03|W04|W05|W06|W07|

- . . - . vov utp
Minimal notwendige Vorbereitungsdauer fiir die jeweiligen Bedarfssenkungsmassnahmen in Wochen.
11 ] ]
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Ablauf und Zustiandigkeiten mit Bewirtschaftungsmodell 6V.

Durchfiihrung Grossverbraucher allgemein

L (WBY)

23

Normallage -

Uberwachung der

Versorgungslage
Bereitschaftsgrad |BG 1

Bundesrat

Wirtschaftliche Landesversorgung (WL)
= federfUhrende Behérde

Alarmierung & erhohte Bereitschaft
Stromsparappelle

BG 2

Bewirtschaftungsverordnung

BG 3

o beschliesst Bewirtschaftungsverordnung Elektrizitat (BVO)

i

Aktivierung — Antrag zur Inkraftsetzung| Durchfiihru ng oV - Umsetzung der
Bewirtschaftungsverordnung
BG 4

OV mit Versorgungsauftrag

Guter, 6V mit Erschliessungsfunktion

Verordnung.
iiber Massnahmen in der besonderen Lage zur

BG 4

OV ohne Versorgungsaufirag
Rein touristische Angebote

Verordnung
_iiber Massnahmen in der besonderen Lage rur

Bundesamt fur Verkehr (BAV)

Beantragung
DWL beschliesst Stromsparappell  vorberereiiung g{‘gﬁ el
r e BVO inkl. Amter- ]
PRI konsultaion und

— gof. kurze Ver- — - .
l AD nehmlassung. Kommunikation, Information der Offenflichkeit Vorbereituing und Bean‘fagun1 on Anderungen der BVO |

Vorschlage, P;ﬂi.mg BVO, Moniboring sektoriibergreifende Wechselwirkungen, Verband Schweizerischer

Mitwirkung. Mitbericht Durchhaliefahigkeit Risiken und Schadenspotenziale (kurz- und i
W Amronsuiion. langfrsig) > Einbringen in den BSTB und die Lagekonferenz WL. Elek\t;mtatsunternehmen (VS

Systemithrerin Schiene - SBB
Systemfuhrerin Strasse - PostAuto

Transportunternehmen (TU)

Verband offentlicher Verkehr " f

masshahmen und
-kommunikafon.

Ausschuss VoV

Vorbereitende Branchen-

Taskforce BAV

‘Vcrbereig'ﬁ‘ﬁs 3+BG4
| ] L]

Machbarkeiten, Potenziale,
Auswirkungen und finanzielle Folgen.

|6st aus

Y
Informations- und
Mssnd'nmenglei.lhshnd.

Entscheid dber die
Vorschlége fiir Beitrag 6V,

Empfehlungen, Vorschlage,
Prifting Massnahmen-Mix:

Systemfuhrerinnen im Lead fur die 6V-Branche

o
Gof. rickwartige Absimmung mit
betrofienen Unternehmen der Branche.

Systemfuhrerinnen-Calls und -Bulletins

Notfall- und Krisenorganisation, inteme Ablaufe

Umsetzung der fiir die Branche festgelegten

Stromsparmassnahmen.

*

Empfehlungen fir Branche.
Unéerstizung und Begleitung der
Arbeiten der Sysemfihrerinnen.”

t 11

Wahrnehmen der Inferessen der

Branche.
v Vv

Regelméssiger Austausch mitden-Systemfihrerinnen.
Trefien von ansthenden Entscheiden fir 6V.

" $ $ 444 ¥ Y

Konkretisierung fir die Branche (insb. Angebotsredukfion).
Unterstlizung der TE BA Vin,ihren Aufgaben: Monitoring.
Branchenweite Koemm unikaionsmassnahmen (inkl. Beskller &V)

Umsetzung der angeordneten
Verbrauchseinschrankungen, Stromsparmassnahmen
und Angebotsreduktionen.

T+ + 4+ 1

Unterstizung und Begleitung der Arbeiten der
Sysemfiihrerinnen.
h 4

h 4

Verteilnetzbetreiber (VNB)

Berechnet und verfligt die Kontingentierung
im Namen des Fachbereichs Energie.

Monitoring,
Kontrolle

Grossverbraucher allg.

Umsetzung der angeordneten
Verbrauchseinschrankungen und

Kontingentierung.

Wahrnehmen der Interessen der Branche.
Enge Absimmung mitdem Verband Seilbahnen Schweiz.
(Giltfiir alle Bereitschafsgrade.) )




Nachste Schritte

Bewirtschaftungsmodell 6V
bei Strommangellagen

Zielkonflikt Compliance
bei weitergehenden
Bedarfsabsenkungsmassnahmen

Reduktion Angebot
Personenverkehr

Guiterverkehr

Verteilnetzbetreiber muss sichergestellt, punktuelle Kontingentierungen

Die Stromlieferung aller in die 6V-Transportkette involvierten lokalen r.“
mussen ausgeschlossen werden - Konkretisierung mit WL AEL. N\’

Ohne Abweichungen von den normativen Vorgaben sind beim Zugang
zum 6V (Beleuchtung, Lift, Kundeninformation, Rolltreppen) so gut wie
keine sicht- und spurbaren Beitrage moglich.

- Haltung und Vorgehen wird mit BAV geklart.

Ansatze fir Nahverkehr und 6V Strasse
- werden in VoV AGr konkretisiert.

Rechtliche Fragen (Priorisierung Guterverkehr ohne logistische
Mangellage; Grundlage fur Reduktion Angebot im Systemverkehr)
- Beim BAV in Klarung.
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Ausblick - laufende Grundlagenarbeiten der SBB
L

Zyklische Netzabschaltungen Im Zentrum stehen die Risiken fiir Menschen sowie von nachhaltig
wirkenden Beschadigungen der Anlagen und des Rollmaterials.

- punktuelle Schutzmassnahmen.

Insb. die Bahnen (technische Anlagen und Einrichtungen sowie
Rollmaterial) sind potenziell betroffen von technischen Defekten wegen
zyklischer Netzabschaltungen.

BCP Stillstand Bahnproduktion Rasches Herunterfahren des Systems Schiene und Einleiten der Betreuung
bei Stromausfall (Blackout) gestrandeter Kund:innen durch die Kantone.

Hinweis: Auch die 6V-Angebote auf der Strasse kdnnen kaum
aufrechterhalten werden.

vov urp
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Fazit flir die oV-Branche - Fazit flir uns alle

Gemeinsam Strom
und Gas sparen.

Engpass vermeiden.



Vielen Dank fiir deinen Beitrag zur
Versorgungssicherheit und zur

1angellage!
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