OV Probleme im stadtischen Raum
am Beispiel Zlrich

Der 6V wird geopfert, und keiner nimmt es wahr
VOV Bustagung, Freiburg 17. Mai 2022



Klima und CO, Reduktion unsere grosste Herausforderung

* Der Verkehr ist einer der grossten CO,, Emittenten

* Eine CO2 Reduktion in grossem Umfang ist nur mit einer
Verlagerung vom MiV auf den 6V maoglich



Die VBZ bewaltigen mehr als 50% der stadtischen Mobilitat

® Die VBZ befbrdern jeden Werktag tber 1 Mio Menschen.

® Tram und Bus transportieren mit Abstand am meisten Menschen — und
beanspruchen dafir sehr wenig Raum.

® Um 8000 Personen pro Stunde zu befordern braucht das Tram gerade
mal eine Fahrspur. Das Auto braucht dafiir 10 Fahrspuren.
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Das Zurcher Erfolgsmodell:
O0V-Bevorzugung in der Stadt Zurich




Vor dem Zurcher Erfolgsmodell:
Der 0V steckt im Stau




Das Zurcher Erfolgsmodell: weltweit beachtet

(z.B. Heinrich-Ball-Stiftung: Zurich Welthauptstadt des OPNV)
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() Strategie 2020 - 2023

Verbindliche Langfristplanung

Mit dem neuen Modell

* Verkirzung der Fahrzeiten
» Grdssere Fahrplanstabilitat
» Geringere Kosten

- Stark steigender OV-Anteil



Kampf um die Zeit: Die verlassliche Fahrzeit von Tiir zu Tiir im Vergleich zu
den andere Verkehrsmitteln ist der zentrale Faktor im Kampf um Marktanteile
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Die Gefahren fur den stadtischen 0V
Der 6V hat nicht mehr Prioritat, sondern wird als Selbstverstandlichkeit angesehen.

* Die Branche ist zwar bereit fur umweltfreundliche Busse
« Aber der 6V wird geopfert, und keiner nimmt es wahr

1. Tempo 30: Verlangsamung; nicht finanzierte zusatzliche
Kosten

« Kosten in der Stadt Ziurich bei flachendeckendem T30:
« Ca. 20 Mio jahrlich wiederkehrend / Investitionen von rund CHF 70 Mio

« Kosten im ZVV Gebiet: CHF 40 Mio jahrlich wiederkehrend

2. Verlust der 6V-Spuren aufgrund von Nutzungskonflikten im
Strassenraum



Das Zurcher Modell wurde in den letzten 50 Jahren
perfektioniert und optimiert

” i ” optimale Ausnutzung des Strassenraums (viele MiV und 6V Spuren
knapp an der Norm oder gar unter der Norm -> eine weitere
Verkleinerung ist nicht mehr maoglich)

Stetige Beobachtung des Verkehrs zusammen mit der Dienstabteilung
Verkehr der Stadt und Optimierung der Signalanlagen und der 6V-Spuren

[\
Optimierung der Fahrplane und der Fahrzeugumlaufe;
(1\ die Wendezeiten an den Endpunkten sind minimal, um gerade die
. Fahrplanstabilitat und ein kurzes Austreten der Fahrdienstmitarbeitenden
zu ermoglichen



Mit T30 wird der 6V langsamer und unattraktiver

* Bel T30 wird der 6V langsamer, unattraktiver und teurer,
aber mit zusatzlichen Kursen konnte die Verlasslichkeit
theoretisch weiter gewahrleistet werden.

« Dazu brauchte es aber zusatzliche 6V Spuren
» Der Vortritt muss auf der Busstrasse bleiben (kein Rechtsvortritt)

 Sind diese Bedingungen nicht gegeben, wird der 6V nicht
nur langsamer, sondern auch unzuverlassig
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Langere Uberholstrecken Bus/Velo mit T30

Ein DGTB musste fur ein Uberholmandver zwischen zwei Haltestellen ca. 200 Meter auf der
Gegenfahrbahn ohne Inseln und Verengungen fahren kénnen

(Buslange: heute 18.75m / neu 24.5m, & Bustempo: heute 37 km/h / 30 km/h, & Velotempo: 25 km/h)



Entschleunigung des 6V ist die falsche Maxime beil der
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Kampf um den Raum: Die Anspriiche an den Strassenraum
steigen und unsere O0V-Spuren geraten unter Druck

« Die Anspruche an den Strassenraum steigen (Alleenkonzept, Velowege,
Fusswegkonzept, gestalterische Anliegen usw.)

« Die Zlrcher Strassen sind schmal und der Raum ist bereits relativ knapp
far die heutige Nutzung (meist 1 Trottoir, 1 MiV-Spur, 1 6V-Spur)

« Wilrden z.B. in jeder Strasse mit einer Tramspur zusatzlich eine Velospur
gebaut, gingen 55% der Tramtrassen verloren.
« Ein Verschmalerung der heute schon knappen MiV-Spur ist meist nicht méglich, da die
Autos dann auf der 6V- oder Velospur stehen

» Ein Sperrung der Strasse flr den MiV haufig nicht moglich, da die wichtigen 6V- Linien
meist auf den Hauptachsen verkehren oder der politische Wille zur Trennung der
verschiedenen Verkehre auf verschiedene Achsen fehlt
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Voraussetzungen fur einen attraktiven oV

Die 6V-Spuren sind das wichtigste Element flr einen attraktiven oV

Ohne 6V-Spuren werden Tram und Bus nicht nur langsamer, sondern
unberechenbar

Strassen mit 6V mussen vortrittsberechtigt bleiben

Velos durfen nicht auf 6V-Spuren zugelassen werden, ausser diese haben
eine Breite von mindestens 4,5 m, so dass ein gefahrloses Uberholen
moglich ist

Leider werden die Verkehrsregeln von den Velofahrern sehr oft nicht
eingehalten, wodurch gefahrliche Situationen sowohl fur die Velofahrer als
auch durch Sturzunfalle der Fahrgaste im GV entstehen.

Die Priorisierung des 6V ist an allen LSA einzuhalten
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Falsche Messgrossen fuhren zu falschen Massnahmen

0V, Fuss- und Veloverkehr waren eigentlich die ideale Erganzung und
keine Gegner. Ziel muss eine moglichst umweltgerechte und
kundenfreundliche Verkehrspolitik sein.

* Fur die Umwelt zdhlen beim Modalsplit nur die Pkm und nicht die
Anzahl Wege

« Bei den Anzahl Wegen kann der Modalsplit von Fuss- und Veloverkehr
relativ leicht erhéht werden, nicht aber bei den Pkm

* Velostadte, welche dem 6V nicht grosste Prioritat eingeraumt haben,
verfugen Uber einen sehr hohen MiV-Anteil. Mit dem Modalsplitt von
Amsterdam, Kopenhagen oder Winterthur hatte die Stadt Zurich 60-100%
mehr Autoverkehr

Wenn wir glauben, in jeder Strasse musse Platz fur alle Verkehrs-
trager mit eigenen Spuren sein, wird es nur Verlierer geben.
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Die falsche Messgrdosse beim Modalsplit:
Flr das Klima zahlen nur die Pkm, die Wege sind belanglos

Entwicklung des Modalsplits 2000 2005 2005* 2010 2015 2015**
(Anzahl Wege in Zlrich)

Fuss /Velos, E-Bikes 30 % 30% 16% 31 % 34 % 18 %
Davon Velos und E-Bikes 4 % 4% 4 % 8 %

Motorisierter Individualverkehr 40 % 36 % 36% 30 % 25% 25 %

Offentliche Verkehrsmittel 30 % 34% 48% 39 % 41 % 57%

* Modalsplit nach Pkm /** Modalsplit Pkm hochgerechnet



Es war kein Zufall, dass immer mehr Menschen auf
Tram und Bus umgestiegen sind

 Der Erfolg des Zlurcher Modells ist keine Einbahnstrasse
* An vielen SchlUsselstellen sind wir bereits heute an der Leistungsgrenze
« Das Verkehrswachstum kann vom 6V nur mit einem weiteren Ausbau bewaltigt werden

« Raum und Zeit sind zwei Schlusselfaktoren

« Sollen die Ziele der Stadt erreicht werden, brauchen die VBZ gute
Rahmenbedingungen. Das ist zur Zeit nicht der Fall.

* T30 und der Abbau von 6V-Spuren weisen in die falsche Richtung: Der 6V
wird geopfert, und keiner nimmt es wahr

* Die Politik stellt die Weichen dafur und ist verantwortlich, ob die Klimaziele
erreicht werden
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Es ware aber auch kein Zufall, wenn die Menschen
nicht mehr auf Tram und Bus umsteigen wurden
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Stellen Sie sich die Zurcher Quartiere einmal ohne Tram und Bus vor.

Umstelgen lohnt sich
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