UTP CTEB - Collogque destiné aux cadres technigues

et aux spécialistes des vehicules

La prise en compte des conditions
d'exploitation dans la détermination des
Intervalles de maintenance

* «Quels facteurs affectent le plus |'état
de santé d'une batterie de traction?»
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Introduction — Project OFEN «SwissTrolley plus»
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Le «SwissTrolley plus» requiert des algorithmes de commande et de régulation sophistiqués
pour pouvoir planifier a 'avance et gérer efficacement I'état de charge de la batterie

/

J’ « Battery Lifespan Model
a Le centre BFH-CSEM stockage d'énergie de la Haute école spécialisée bernoise étudie aujourd'hui des
modeles prédictifs et des méthodes visant a optimiser au maximum leur longévité
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Objectifs de recherche de BFH-CSEM

A , . . , . .
EI « Developper des outils pour estimer la durée de vie des batteries

Analyse expérimentale en laboratoire Modeles numériques par dérivation

avec des cycles de reference d'un modele SOH stochastique
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Résultats de la recherche de BFH-CSEM

Dans les bonnes conditions, les batteries LTO sont tres robustes par rapport aux
autres technologies de cellules
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Les plus signifiante conditions d'exploitation pour la batterie

Les températures

« Solution: - Climatisation actif
(refroidissement par eau)

Régime de charge et décharge

« Solution: - Correcte densité de puissance — ".____.-:u,,_"f:'
- Energy Management System g "ve e
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Conclusion pour le project SwissTrolley plus

« Trouver un compromis entre la taille de la batterie et
les performances du systeme

« Appliquer et développer les outils pour trouver le
meilleur dimensionnement possible

\ Maximized battery lifetime
\ Optimal compromise for maximum ROI =
- —_—

Maximized system efficiency

Domain Expertise ComputerScience

End of life

Available energy

Time, km, E-throughput
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Conclusion pour l'opérateurs de transport public

Si des villes:

- ne sont pas trés topographique exigeant

- n'avons pas beaucoup des section sans
caténaire

Si des villes:
- sont topographique exigeant
- avons beaucoup des section sans caténaire
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Mesures opératif :

- se conformer aux exigences de maintenance

- mesures pour la détermination de I'état de santé
- HESS Energy Management System plus

- systeme de télématique avec connaissance

spécialisée = HESS Board spécialisée - HESS Board

Mesures opératif:

- se conformer aux exigences de maintenance

- mesures pour la détermination de I'état de santé
- (HESS Energy Management System plus)

- systeme de télématique avec connaissance
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Advantages d’'un systeme de telematique

Time

From 12-11-2018 06:47 o 13-11-2018 06:47

Hour

Vehicles

Data  Review  View  Foxit PDF
(S5 Wrap Text

= Merge & Center =

1.54205E+12 14741 10 45907

01-027-E011 - di:

Extracted Subcycles with the Rainflow Counting

0.76 -
0.75 j ' E
0.74 [ ]
0.73 [ ! y
0.72 ' | .
Q |
O o071 | | i
W
0.7 y
testxlsx - Micrasoft Excel
0.69 | .
homi
CI-e(iCe D.EB B 13 7
0.67 [ 7
01-027-E011 - hoursTraction 01-027-E1
D Eﬁ i i i i i
1] 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8OO0
fime [s]
o5 SOC c|‘lm o.f Route 72 Histogram of the C-Rates of Route 72 a0
o \ ’," 035
08 ‘4\"‘ ‘ 03
075 2
8 g
o or %
578 1789 T
065
06 v
058

1000 2000 3000 4000 000 6000 7000 BOOO

time 5]

Nicolas Amacker, Carrosserie HESS AG, 14.11.18, Renens

€-Rale )

Histogram of the DODs of Route 72



https://hess.siot.net/

UTP CTEB — Collogue destiné aux cadres techniques

et aux specialistes des vehicules

Merci beaucoup de votre
attention et a bientot.
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