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Finanzierung offentlicher Verkehr
Aktualisierte Ubersicht Gber Mittelherkunft und Mittelverwendung

15|12|17|litra. Die Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangebot bleibt ein
wichtiges Thema auf der Schweizer Politagenda. Wie ist der 6ffentliche Verkehr aktuell
finanziert, welche Geldflisse gibt es und wozu dienen sie? Auf diese Fragen geben zwei
Ubersichtsgrafiken zur Finanzierung des 6ffentlichen Verkehrs Antwort, die die LITRA und der
Vo6V gemeinsam erarbeitet haben.

Die Grafiken — die einzigen dieser Art — erscheinen in einer Neuauflage der Publikationen aus den
Jahren 2014 und 2011. Sie wurden umfassend Uberarbeitet und tragen der neuen
Finanzierungsordnung, die durch den Bahninfrastrukturfonds entstanden ist, Rechnung. Wie bisher
wird beim Zweck der Ausgaben nach Betrieb und Infrastruktur unterschieden und da jeweils nach
Mittelherkunft und -verwendung. Der Fokus liegt auf der Finanzierung durch die 6ffentliche Hand. Die
Ertrdge werden auch ausgewiesen, deren Zweckbestimmmung aus Komplexitatsgrinden aber nicht.

René Bohlen, Geschaftsfihrer LITRA | 0313283234
Roger Baumann, Verantwortlicher Kommunikation V6V | 031359 23 15

Beilage: Grafiken Finanzierung offentlicher Verkehr



Finanzierung offentlicher Verkehr: Betrieb

Mittelherkunft

Mittelverwendung

1 Kundenertrag Personen- und Guterverkehr ¢'522

2 Allg. Steuermittel Kantone 1886

3 Allg. Steuermittel Bund 234

4 Allg. Steuermittel Gemeinden 963

9

5 Mineraldlsteuer 150

Mittelherkunft

1 Der Gesamtertrag setzt sich zusammen aus dem
Personenverkehr (5’857 Mio. CHF) und dem Guterverkehr
(975 Mio. CHF). Die Ertrage konnen aber nicht nach
Mittelverwendung ausgewiesen werden. (2015)

2 Rechtsgrundlagen regionaler Personenverkehr:
Personenbeférderungsgesetz (PBG) und Verordnung tber
die Abgeltung des regionalen Personenverkehrs (ARPV).
(Zahlen Regionalverkehr: 2016, Zahlen Ortsverkehr: 2015)

3 Rechtsgrundlagen regionaler Personenverkehr: Siehe
Fussnote 2; Rechtsgrundlagen far den Ortsverkehr: Die
Kantonsmittel fur den Ortsverkehr beruhen auf unterschied-
lichen kantonalen Gesetzesgrundlagen. Im Kanton Zdrich
teilen sich beispielsweise Kanton und Gemeinden die
Abgeltungen an den Ortsverkehr je zur Halfte, im Kanton
Bern tibernehmen die Gemeinden 3, der Kanton 24. (2016)

4 Rechtsgrundlagen fur den Ortsverkehr: Siehe Fussnote
3.(2015)

5 Rechtsgrundlagen Giterverkehr und Autoverlad: Bundes-
gesetz Uber die Verwendung der zweckgebundenen Mi-
neraldlsteuer, Gltertransportgesetz, Verordnung tber den
Gutertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen,
Bundesgesetz Uber die Verlagerung des alpenquerenden
Guterverkehrs von der Strasse auf die Schiene, Verord-
nung tber die Férderung des Bahngtiterverkehrs. (2016)

A Regionalverkehr 1900

B Ortsverkehr 1002

C Guterverkehr 175

D Autoverlad 2

Mittelverwendung

A Der Bund und die Kantone bestellen mittels Offerten

mit Laufdauer von zwei Jahren das Angebot im regionalen
Personenverkehr. Die Beitrage des Bundes erfolgen
mittels Verpflichtungskredit. Bund und Kantone decken
die geplanten ungedeckten Kosten der Angebotsleistun-
gen (Abgeltungen) je zur Halfte. Rechtsgrundlage:
Bundesbeschluss. (2016)

B Die Mittelverwendung im Ortsverkehr umfasst Betriebs-
beitrage fur Leistungen auf Strasse, Tram und Schiene.
Schatzung. (2015)

C Im Guterverkehr erfolgen Betriebsbeitrage fur den
alpenquerenden kombinierten Verkehr (155 Mio. CHF)
und den nicht-alpenquerenden Schienenguterverkehr
(23 Mio. CHF). (2016)

D Beitrage zur Abgeltung der ungedeckten Kosten
im Autoverlad Furkatunnel und tber den Oberalppass.
(2016)

in Mio. CHF
— 10
s 100

966

934

920

983
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Finanzierung offentlicher Verkehr: Infrastruktur

Mittelherkunft
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Mittelverwendung
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e® ; Trassenertrage 1246

B 2 Ausgleichszahlungen SBB Immobilien 150
A=l
CHF
3 Bahninfrastrukturfonds 4295
-l

W 5 Allg. Steuermittel Kantone 70

4 Infrastrukturfonds 155

A Substanzerhalt 2374

B Betrieb 520

C Ausbau 13

92

@ 6 Allg. Steuermittel Gemeinden 31

D Infrastruktur Agglomerations-/Ortsverkehr 256

‘ 7 Mineraltlisteuer 46

Mittelherkunft

1 Entgelt der Transportunternehmen fur die Benutzung der
Trassen. Der Gesamttrassenertrag setzt sich zusammen aus
1'144 Mio. CHF der SBB, 82 Mio. CHF der BLS und rund

20 Mio. CHF der Ubrigen Normalspurbahnen (Schétzung).
Ausgenommen sind die Trassenertrdge der Meterspurbahnen.
Rechtsgrundlage: Eisenbahngesetz (EBG) und Eisenbahn-
Netzzugangsverordnung (NZV). (2016)

2 Vom Bund festgelegte Ausgleichszahlung der SBB Immo-
bilien an SBB-Infrastruktur. Rechtsgrundlagen: Leistungs-
vereinbarung SBB fur die Jahre 2017-2020. (2016)

3 Der Bahninfrastrukturfonds (BIF) ist seit 1.1.2016 in Kraft

und ist mit Mitteln aus dem allgemeinen Bundeshaushalt, der
LSVA, der Mehrwertsteuer, der Mineral6isteuer, der direkten
Bundessteuer und mit Kantonsbeitragen alimentiert. Die Kanto-
ne beteiligen sich mit 500 Mio. CHF am BIF, im Gegenzug sind
die Netze der Privatbahnen Uber den BIF finanziert. (2016)

4 Rechtsgrundlagen: Infrastrukturfondsgesetz (IFG). (2016)

546 Fur kantonale und kommunale Beitrage an Betrieb und
Unterhalt der Ortsnetzte gelten die kantonalen und kommuna-
len Rechtsgrundlagen. (2015)

7 Rechtsgrundlagen: Bundesgesetz Uber die Verwendung
der zweckgebundenen Mineralélsteuer (MinVG). (2016)

——

E Infrastruktur Guterverkehr 57

F Weitere Infrastruktur ©

Mittelverwendung

A+B Die Beitrage fur Betrieb, Unterhalt und Erneuerung wer-
den mittels vierjahrigen Leistungsvereinbarungen (2017-2020)
aus dem BIF finanziert. Rechtsgrundlage: Eisenbahngesetz
(EBG) und Verordnung Uber die Konzessionierung, Planung
und Finanzierung der Bahninfrastruktur (KPFV). (2016)

C Die Mittel verteilen sich auf die NEAT (746 Mio. CHF), Bahn
2000/ZEB (521 Mio. CHF), HGV-Anschluss (29 Mio. CHF),
Larmschutz (56 Mio. CHF), STEP 2025 (35 Mio. CHF), CEVA
Annemasse (5 Mio. CHF) und sind aus dem BIF finanziert.
(2016)

D Beitrage an dringliche Schienenprojekte und Projekte im
strassengebundenen 6V. In Zukunft beschranken sich die
Beitrage im Rahmen der Agglomerationsprogramme auf den
strassengebundenen V. Schatzung. (2015)

E Diese Ausgabe enthélt den Bau, die Erweiterung oder
die Erneuerung von Umschlagsanlagen Kombinierter Verkehr
und Anschlussgleisen. (2016)

F Diese Ausgaben werden fur die barrierefreien Ausgestal-
tung des offentlichen Verkehrs getatigt. (2016)

in Mio. CHF
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