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Glossar

Begriff / Abklrzung Erklarung

Autonomer Ein- und Ausstieg Personen mit Gehbehinderungen kénnen ohne Hilfe
vom Fahrpersonal ins Fahrzeug ein- und aussteigen.

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz

Haltekante Plattform mit einer gegenuber dem Strassenniveau er-
héhten Kante, die ein- und aussteigenden Fahrgasten
als gesicherte Warte- und Gehflache dient

Haltestelle Definierter Halteort der Fahrzeuge mit entsprechender
Infrastruktur (Wartebereich, Informationsstelen), der
dem Ein- und Ausstieg von Personen dient.

Hublift Hublifte sind Gerate, die als Ein- und Ausstiegshilfen
dienen und Rollstuhlfahrenden bei fehlendem niveau-
gleichem Einstieg die Benutzung von 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln ermdéglichen.

Kasseler Sonderbord Bordsteintyp mit einem speziell geformten Querschnitt,
der den Reifenverschleiss bei Bussen reduziert.

Kissenldsung VerkuUrzte hohe Haltekante

Kneeling Seitliche Absenkung des Busses

Mandvrierflache Ein- und Ausstiegsbereich einer Haltestelle ohne Mdb-
lierung

Busbucht mit Nase Spezielle Variante einer Busbucht, die eine geringere
Grundflache bendtigt und den Reifenverschleiss der
Busse reduziert.

SN Schweizer Norm

Uberstreichen von Haltekanten | Ist keine gerade An- oder Wegfahrt méglich, tber-
streicht der Bus mit der Karosserie die Haltekante.
Ebenfalls gebrauchliche Begriffe: Uberwischen / Gber-
schleppen

VAboV Verordnung Uber die technischen Anforderungen an
die behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen
Verkehrs

VboV Verordnung Uber die behindertengerechte Gestaltung
des offentlichen Verkehrs
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1 Einleitung

BehiG (SR 151.3):

Das Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes (BehiG),
Art. 1 Zweck

das 2004 in Kraft getreten ist, will fir Menschen mit Behinde-

rungen die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben gewéhrleis- 1. Das Gesetz hat zum

ten. Mobilitat ist ein Schlisselfaktor hierfur. So verlangt das
BehiG unter anderem, dass bestehende Bauten und Anlagen
sowie Fahrzeuge fur den 6ffentlichen Verkehr spatestens 20
Jahre nach dem Inkrafttreten des Gesetzes behindertenge-
recht sind. Diese Frist 1&uft Ende 2023 ab.

Die Umsetzung des BehiG bietet Chancen fur generelle Ver-
besserungen der Angebotsqualitéat des 6ffentlichen Verkehrs.
Denn ein hindernisfreier Zugang kommt nicht nur Personen
mit Behinderung, sondern auch Seniorinnen oder Personen
mit Kinderwagen zu Gute. Zudem wird auch das Einhalten von
Fahrplanen erleichtert, weil alle Fahrgaste bequemer und
schneller ein- und aussteigen kénnen. Ausserdem ist eine ak-

Zweck, Benachteiligun-
gen zu verhindern, zu
verringern oder zu be-
seitigen, denen Men-
schen mit Behinderun-
gen ausgesetzt sind.

2. Es setzt Rahmenbedin-

gungen, die es Men-
schen mit Behinderun-
gen erleichtern, am ge-
sellschaftlichen Leben
teilzunehmen und ins-
besondere selbststéan-
dig soziale Kontakte zu
pflegen, sich aus- und

weiterzubilden und eine
Erwerbstatigkeit auszu-
Uben.

tive Umsetzung des BehiG wichtig, um Projektverzégerungen
aufgrund von Einsprachen und Gerichtsverfahren zu vermei-
den.

Wéhrend im Bahnverkehr die Anforderungen schon zu weiten Teilen erfullt wurden, gestaltet
sich die Umsetzung dieses Gesetzes fur den Busverkehr um einiges schwieriger. Fahrzeug-
seitig konnten durch die vielerorts erfolgte Umstellung auf Niederflurbusse grosse Fort-
schritte erzielt werden. Die strassenseitige Anpassung ist aber aus verschiedenen Griinden
anspruchsvoll und weniger rasch realisierbar.

2 Ziel dieses Leitfadens

Der Verband o6ffentlicher Verkehr will mit diesem Leitfaden seine Mitglieder sowie Kantone
und Gemeinden unterstitzen, die Anforderungen des BehiG zu erfillen. Namentlich werden
folgende Ziele verfolgt:

—  Uberblick Uber gesetzliche Grundlagen und bestehende Regelungen

- Uberblick und Empfehlungen fir bauliche sowie betriebliche Standards fur hinder-
nisfreie Bushaltestellen

— Er6rterung kritischer Punkte, die es im Zusammenhang mit der Realisierung hinder-
nisfreier Bushaltestellen zu beachten gilt

— Empfehlungen zum Vorgehen und Klarung von Verantwortlichkeiten, insbesondere
die Aufgabenteilung zwischen kantonalen und kommunalen Behdrden sowie Trans-
portunternehmen

Dieser Leitfaden leistet einen Beitrag zur koordinierten und effizienten Umsetzung des BehiG
in Bezug auf die Bushaltekanten. Regional ist die Abstimmung zwischen Busbetreibern, Ge-
meinden und Kanton unerlasslich.

Der Fokus dieses Leitfadens liegt auf den Hoéhen und Spaltbreiten an Bushaltekanten und
somit auf dem hindernisfreien Zugang zu Bussen fur Menschen mit Gehbehinderungen. Wei-
tere Aspekte des BehiG wie Markierungen fur Blinde oder Informationen fur Gehorlose wer-
den in diesem Leitfaden nicht thematisiert.
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3 Ausgangslage

Dieses Kapitel erlautert die rechtliche Ausgangslage sowie die in der Norm festgelegten
technischen Grundlagen und préasentiert Empfehlungen von Kantonen und Transportunter-
nehmen fur die Ausgestaltung hindernisfreier Bushaltestellen.

3.1 Gesetz und Verordnungen

Auf nationaler Ebene bilden folgende Dokumente die rechtlichen Grundlagen fur die Gestal-
tung hindernisfreier Bushaltestellen:

— Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Be-
hinderungen (BehiG): SR 151.3

— Verordnung Uber die behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs
(VboV): SR 151.34

— Verordnung Uber die technischen Anforderungen an die behindertengerechte Ge-
staltung des 6ffentlichen Verkehrs (VAb&V): SR 151.342

BehiG (SR 151.3): Vb6V (SR 151.34)
Art. 2 Begriffe Art. 3 Grundsitze
3. Eine Benachteiligung 1. Behinderte, die in der Lage sind, den 6ffentlichen Raum auto-

beim Zugang zu (...)

einem Fahrzeug des
offentlichen Verkehrs 2
liegt vor, wenn der Zu-
gang fur Behinderte
aus baulichen Grln-
den nicht oder nur un-
ter erschwerenden Be-
dingungen moglich ist.

nom zu benutzen, sollen auch Dienstleistungen des 6ffentlichen
Verkehrs autonom beanspruchen kénnen.

. Soweit die Autonomie nicht durch technische Massnahmen ge-
wabhrleistet werden kann, erbringen die Unternehmen des 6f-
fentlichen Verkehrs die erforderlichen Hilfestellungen durch den
Einsatz von Personal.

3. Die Unternehmen des offentlichen Verkehrs verzichten mog-
lichst auf eine Pflicht zur Voranmeldung, die nur fur Behinderte

qgilt.
Art. 11 Allg. Grundsatze
1. Das Gericht oder die
Verwaltungsbehorde VAbGV (SR 151.342)
ordnet die Beseitigung Art. 13 Ein- und Ausstieg von Personen im Rollstuhl oder mit
der  Benachteiligung Rollator
nicht an, wenn der fir Der Ein- und Ausstieg ist im Bus- und Trolleybusverkehr zu ge-
Behinderte zu erwar- wahrleisten:

tende Nutzen in einem
Missverhaltnis  steht,
insbesondere:

a. fur Personen im Rollstuhl oder mit Rollator, indem zwischen
dem Perron und dem Einstiegsbereich des Fahrgastraums eine
Niveaudifferenz und eine Spaltbreite flir den niveaugleichen
Einstieg geméss Anhang Ziffer 2.3 der Verordnung (EU) Nr.
1300/201418 erreichbar sind;

. fur Personen im Rollstuhl durch eine fahrzeuggebundene oder

a. zum wirtschaftlichen
Aufwand;

b. zu Interessen des Um- b

weltschutzes sowie
des Natur- und Hei-
matschutzes;

c. zu Anliegen der Ver-

kehrs- und Betriebssi-
cherheit.

mobile Rampe, einen Hublift oder eine andere technische Lo-
sung.

Art. 14 Fahrzeuge und Fahrzeugausriistungen

1. Im Bus- und Trolleybusverkehr sind Niederflurfahrzeuge einzu-
setzen. In begrundeten Fallen, insbesondere aus topografi-
schen Grinden, sind Hochflurfahrzeuge zuléssig.

()
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Diese gesetzlichen Grundlagen sehen in erster Prioritat vor, dass Personen mit Gehbehinde-
rungen den o&ffentlichen Verkehr autonom, d.h. ohne Hilfe des Fahrpersonals, nutzen kénnen.
Dazu braucht es Niederflurbusse und eine hindernisfreie Ausgestaltung der Haltestellen.
Diesbezlglich gelten die folgenden maximalen Spaltmasse' zwischen Buskante und dem
Einstiegsbereich des Fahrgastraums:

7.5¢cm
Fahrzeugboden

2 5¢m Haltekante

Abbildung 1: Maximal zul&ssiges Spaltmass zwischen Fahrzeugboden und Haltekante

Wenn ein autonomer Zustieg nicht durch technische Massnahmen gewahrleistet werden
kann, massen die Transportunternehmen die erforderlichen Hilfestellungen erbringen (z.B.
Rampen, Hublifte, Personal etc.).

Das BehiG sieht Ausnahmen vor, unter anderem wenn Kosten und Nutzen der Beseitigung
der Benachteiligung in einem Missverhaltnis stehen. Es wird sich zeigen, wie dieses Ver-
haltnisméssigkeitsprinzip in der Rechtsprechung ausgelegt wird.

3.2 Norm

Die Schweizer Norm SN 640 075 «Fussgéangerverkehr. Hindernisfreier Verkehrsraums» (2014)
legt Leitlinien und Standards fest, wie Verkehrsanlangen fur den Fussgangerverkehr hinder-
nisfrei zuganglich und benutzbar gestaltet und betrieben werden kénnen. Sie widerspiegelt
die aktuelle Fachmeinung aufgrund von Forschung und Praxiserfahrungen.

Die Norm sieht eine hohe Haltekante zwischen 22 cm und 30 cm vor. Falls aus Grunden
baulicher Voraussetzungen oder der Verhaltnismassigkeit ein niveaugleicher Einstieg nicht
moglich ist, muss die bestmogliche abweichende Losung realisiert werden:

— Verschiebung der Haltestelle
— Teilerhéhungen im Bereich der Mandvrierflachen
— Kantenhohe von 16 cm fur den Einstieg mit Rampe

Ausserdem gibt die Norm Empfehlungen zur konkreten Ausgestaltung hindernisfreier Bus-
haltestellen ab und beinhaltet Angaben zu minimalen Perronbreiten:

' Die Verordnung (VAb6V) verweist auf die Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18.
November 2014 Uber die technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat beziglich der Zugang-
lichkeit des Eisenbahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat, Fassung gemass ABI. L 356 vom 12.12.2014, Anhang Ziffer 2.3.
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Empfohlene Breite Minimale Breite
FUr niveaugleichen Einstieg >2m >1.4m
Fur Einstieg mit Rampe >29m >2.3m

Tabelle 1: Ubersicht tber die minimalen Perronbreiten gemass SN 640.075

3.3  Empfehlungen von Kantonen und Transportunternehmen

Verschiedene Kantone und Stadte haben in Zusammenarbeit mit Transportunternehmen
Richtlinien, Empfehlungen oder Arbeitshilfen erstellt, um die Umsetzung des BehiG bei Bus-
haltestellen koordiniert anzugehen. Nachfolgend werden einige dieser Dokumente kurz vor-
gestellt. Eine Tabelle mit einem Vergleich der Umsetzungsempfehlungen ist in Anhang 2 zu
finden.

Kanton Basel-Landschaft

Das Tiefbauamt des Kantons Basel-Landschaft passte 2017 seine Projektierungsrichtlinie fur
Bushaltestellen an und ging dabei die Anforderungen des BehiG sehr aktiv an. Die Richtlinie
enthalt diverse Typenplane sowohl fur Fahrbahnhaltestellen wie auch flr Busbuchten sowie
eine Checkliste zum Ausbaubedarf.

Kanton Bern

Das Amt fur offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern verdéffentlichte
2017 eine Arbeitshilfe fur die Beurteilung der Verhéltnismassigkeit von hindernisfreien Bus-
haltestellen. Mit dieser Arbeitshilfe sowie einem unterstttzenden Excel-Tool will der Kanton
Bern sicherstellen, dass der Kosten-Nutzen-Vergleich bei der Beurteilung der rund 2800 Bus-
haltestellen im Kanton in gleicher Weise erfolgt.

Kanton Freiburg

Der Kanton Freiburg bearbeitete im 2018 eine Studie zum Thema ,Hindernisfreie Haltestel-
len“ und verfolgt damit &hnliche Ziele wie der Kanton Bern. Fur alle 1400 Haltekanten im
Kanton Freiburg wurde die Verhaltnismassigkeit eines behindertengerechten Ausbaus ermit-
telt und es wurden verschiedene Sicherheitskriterien gepruft. Diese Daten wurden ins GIS
integriert. Aus dem Kosten-Nutzen-Vergleich sowie dem Sicherheits-Check ergibt sich die
Priorisierung fur den Ausbau der Haltestellen. Fur die Haltestellen im Zusténdigkeitsbereich
der Gemeinden (vgl. Kapitel 6.2) gilt diese Priorisierung des Kantons als Empfehlung.

Transports publics lausannois (TL)

Das Transportunternehmen TL (Transports publics lausannois) publizierte 2017 einen Leitfa-
den fur die Erstellung von Anlagen im Zusammenhang mit dem 6ffentlichen Verkehr auf der
Strasse. Im Kapitel ,Konzeption von Haltestellen* wird auch ausgefthrt, wie die Bestimmun-
gen des BehiG umgesetzt werden sollen.
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Kanton Luzern

Der Kanton Luzern verfasste im Jahr 2017 einen technischen Kurzbericht mit Richtlinien fur
Bushaltestellen. Der Fokus liegt auf der Festlegung von technischen Projektierungsrichtlinien
wie der Definition von Geometrien, der Lange und Hohe der Haltekante sowie Bestimmungen
zu Anfahrhilfe und Sonderbordtypen. Verschiedene Typenplane erganzen die Richtlinie.

Kanton Tessin

Der Kanton Tessin erarbeitete 2017 Richtlinien fur die Planung, Projektierung und Ausfuhrung
von hindernisfreien Bushaltestellen. Dabei wird auch ausfuhrlich auf Fahrbahngeometrien
eingegangen. Fur die Beurteilung der Verhaltnismassigkeit wird zwischen verkehrsstrategi-
schen Linien und Linien des Grundangebots unterschieden.

Kanton Ziirich

Der Kanton Zurich erarbeitete bereits 2014 Empfehlungen fur die Ausgestaltung hindernis-
freier Bushaltestellen als Hilfestellung fur Gemeinden und aktualisierte das Dokument 2018.
Es werden einerseits Standardlésungen vorgeschlagen und andererseits auch Angaben zum
Vorgehen und zur Prufung der Verhaltnismassigkeit gemacht.

4 Empfehlungen fiir bauliche Standards

Der hindernisfreie Ausbau der Bushaltestellen liegt in der Verantwortung der jeweiligen Stras-
seneigentimer. Auf Staatsstrassen sind somit in der Regel die Kantone zustéandig, wahrend
auf kommunalen Strassen die Gemeinden verantwortlich sind.

Basierend auf einem Vergleich der verschiedenen lokalen Empfehlungen (vgl. Kapitel 3.3)
werden nachfolgend allgemeine Empfehlungen gemacht, wie mit baulichen Massnahmen
die Anforderungen des BehiG erfullt werden kénnen.

Bei der Planung soll in erster Prioritdt von der Ideallésung (vgl. Kapitel 4.2) ausgegangen
werden. Kann diese L&sung aufgrund der ortlichen Verhaltnisse nicht realisiert werden, ist
eine abweichende Losung gemass Kapitel 4.3 ins Auge zu fassen.

4.1 Haltestellen Typen

Bei der Planung von hindernisfreien Bushaltestellen gilt es, zwischen folgenden beiden Hal-
testellentypen zu unterschieden:

- Fahrbahnhaltestelle
- Busbucht

Fahrbahnhaltestellen kommen vor allem innerorts zum Einsatz, da dieser Haltestellentyp ver-
kehrsberuhigend wirkt und der Bus nach dem Halt freie Fahrt hat. Ausserorts wird aus Grin-
den der Verkehrssicherheit und schnelleren Geschwindigkeiten oft der Typ ,Busbucht” vor-
gezogen. Da Busse bei nicht gerader Anfahrt die Haltekanten ,Uberstreichen” missen, um
das geforderte Spaltmass zu erreichen, ist diese Unterscheidung fir die Planung von hinder-
nisfreien Bushaltekanten essentiell.
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4.2 ldeallésung

Hohe Haltekante auf der ganzen Lange

Ein niveaugleicher und somit autonomer Ein- und Ausstieg fur Personen mit Gehbehinderun-
gen ist nur mit einer hohen Haltekante zu erreichen. Die meisten Kantone setzen als Stan-
dardldsung auf 22 cm hohe Buskanten (vgl. Tabelle in Anhang 2). Hohe Haltekanten bieten
folgende Vorteile:

— Verringerter Landbedarf, da die Mandvrierflache weniger breit ausgestaltet werden
muss

— Da aufgrund der Stufenfreiheit ein rascherer Fahrgastwechsel méglich ist, kann der
Fahrplan besser eingehalten werden.

Der grosste Nachteil von hohen Haltekanten ist die Gefahr der Beschadigung der Fahrzeuge
(vgl. Diskussion kritischer Punkte in Kapitel 5). Ausserdem entsteht mit dem hohen Tritt eine
Sturzgefahr, insbesondere fur &ltere und gehbehinderte Personen.

Eckpunkte zur Ausgestaltung, basierend auf
baulichen Standards gem. Anhang 2

Max 6%

— Hohe Haltekante (22 cm) auf der ge-
samten Lange (abhangig von einge-
setztem Bustyp)

— Breite der Mandvrierflache: 200 cm
(mind. 140 cm)?

— Kennzeichnung der hohen Buskante

Abbildung 2: Hohe Haltekante auf der ganzen
Lange

Voraussetzungen:

- Vermeiden von Uberstreichen der Haltekante:

— Die Haltekante und deren Zufahrt missen als Gerade ausgebildet sein. Bei
Busbuchten muss die Geometrie der An- und Wegfahrt gepruft werden (Ra-
dien, Kantenhdhe im Bereich der An- und Wegfahrt).

— Bei Fahrbahnhaltestellen durfen keine Hindernisse (z.B. Parkplatze, Baustel-
len...) im Bereich der An- und Wegfahrt sein.

— Die hohen Haltekanten mussen mit den handelsiblichen Fahrzeugen kompatibel
sein (vgl. Kapitel 5.2)

— Spezielle Randsteine sind notwendig, um Pneu- und Karosserieschaden zu vermei-
den.

Die Idealldsung mit einer hohen Haltekante auf der ganzen Lange l&sst sich am besten bei
geraden Fahrbahnhaltestellen umsetzen. Bei Busbuchten ist sie schwieriger zu standardisie-
ren, da geometrische Einschrankungen und Raumverhaltnisse die magliche Ldsung stark
beeinflussen. Aufgrund dieser Einschrankungen sehen einige Kantone bei Busbuchten von

2 Es ist dabei aber zu beachten, dass eine verminderte Breite der Manovrierflache bezlglich der Si-
cherheit und des Unterhalts (z.B. Schneerdumung, Wasserabfluss) Nachteile mit sich bringen kann.
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der durchgehenden, hohen Haltekante ab. Trotzdem sollte diese Losung immer unter Be-
ricksichtigung der értlichen Gegebenheiten gepruft werden.

4.3 Abweichende Losungen

Aus verschiedenen Grinden l8sst sich die Idealldsung nicht immer umsetzen:

— Topografie (Hanglage, Quer- und Langsgefalle sowie Wechsel in Langs- und Quer-
gefalle)

— Strassengeometrie (Kurven, Einfahrten, Zugange zu Grundstlcken, enger Strassen-
raum)

— Verkehrssicherheit

— Zu erhaltende Baume, die eine Anpassung der Kantenhdhe verhindern

— Grunde der Verhéltnismassigkeit (vgl. Kapitel 6.5)

In solchen Fallen kann eine der folgenden abweichenden Lésungen ins Auge gefasst wer-
den:

Verschiebung der Haltestelle

Kann die Idealldsung nicht realisiert werden, ist zu prifen, ob durch eine Verschiebung der
Haltestelle diese Losung moglich wird. Dabei ist aber eine gute Erschliessungsfunktion der
Haltestelle weiterhin zu gewahrleisten.

Verkiirzte hohe Haltekante

In manchen Féllen kann z.B. aufgrund der Strassengeometrie nicht die Idealldsung realisiert
werden. In solchen Fallen kann eine verklrzte hohe Haltekante als abweichende Losung in
Betracht gezogen werden.

Eckpunkte zur Ausgestaltung, basierend auf
baulichen Standards gem. Anhang 2

Max 6%

— Hohe Haltekante (22 cm) auf einer
maoglichst grossen La&nge im Bereich
der 2. Tdr, wenn moglich auch 1.
Tar.
Restliche Haltekante 16 cm hoch.

— Breite der Mandovrierflache: 200 cm
(mind. 140 cm)

— Kennzeichnung der hohen Buskante
(kontrastreiche  Markierung oder
weisse Linie)

16 cm

2.00m

22 cm

Max 6%

Abbildung 3: VerkUlrzte hohe Haltekante

Voraussetzungen:

— Kein Uberstreichen der hohen Haltekante notwendig (vgl. Voraussetzungen bei Ide-
allbsung)

— Hohe Haltekanten mussen mit den handelsublichen Fahrzeugen kompatibel sein (vgl.
Kapitel 5.2)
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Haltekante 16 cm

Aufgrund von geometrischen Einschrankungen (z.B. Kurven oder Busbuchten) kann in eini-
gen Fallen eine Haltekante von 16 cm kann als abweichende Lésung sinnvoll sein.

Eckpunkte zu Ausgestaltung basierend auf
baulichen Standards gem. Anhang 2

Max 6%
— Haltekante von 16 cm Ho6he auf der

gesamten Lange

— L&nge der Haltekante ist abhangig
von eingesetztem Bustyp

— Breite der Mandvrierflache: 290 cm
(mind. 230 cm)

— Neigung der Rampe: max. 6%

16 cm

Max 6%

Abbildung 4: Haltekante 16 cm

Voraussetzungen:
— Platzverhaltnisse mussen eine breitere Mandvrierflache zulassen.

Da eine 16 cm hohe Haltekante in der Regel Fahrzeuge mit einer Rampe bedingt, kénnen
Personen mit Gehbehinderungen mit dieser Losung nicht autonom einsteigen. Deshalb sollte
diese Losung vor allem an stark frequentierten Haltestellen méglichst vermieden werden.

5 Kritische Punkte

Bei der Planung von Haltestellen Neu- oder Umbauten gilt es, auf verschiedene Details zu
achten. In diesem Kapitel findet man die Erfahrungen von Betreibern, Kantonen und Gemein-
den, die bereits hindernisfreie Haltestellen gebaut haben.

Fur eine erfolgreiche Umsetzung von hinder-
nisfreien Bushaltestellen ist wichtig, dass die
Infrastruktur sowie die raumlichen Gegeben-
Infrastruktur heiten mit den eingesetzten Fahrzeugen und
den Realitaten des Betriebs zusammenpas-
sen. Nachfolgend wird auf kritische Punkte

zu diesen drei Bereichen eingegangen.
Hindernisfrei

Betrieb

Abbildung 5: Zusammenwirken von Infrastruktur,
Fahrzeugen und Betrieb
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5.1 Infrastruktur und raumliche Gegebenheiten

Abstand zu Kurven

Abbildung 6: Kurve nach einer Haltekante
(Bild: Kt. BE)

Ist keine gerade Zufahrt an Haltestellen mdglich,
Uberstreichen Busse aufgrund des vorderen Uber-
hangs und der Gelenke den Randstein. Erfolgt die
Wegfahrt der Busse zu steil, schwenkt das Heck
bzw. die Gelenke Uber die Haltekante. Um Schaden
am Fahrzeug zu vermeiden, missen hohe Haltekan-
ten darum in einem genug grossen Abstand von Kur-
ven positioniert werden. Alternativ kann eine Teiler-
héhung in Betracht gezogen werden.

Der minimale Abstand der Haltekante zur Kurve ist
abhangig vom Kurvenradius und Fahrzeugtyp. Der
Kanton Tessin hat detaillierte Untersuchungen ge-
macht zum Zusammenhang von Kurvenradien und
Anfahrtslangen (vgl. Anhang 3a).

Gerade Strassenabschnitte fiir Fahrbahnhaltestellen

Abbildung 7: Hindernis in der Anfahrt
(Bild: VBZ)

FUr hohe Haltekanten auf der ganzen Lange ist ein
gerader Strassenabschnitt notig, damit der Bus bei
der An- oder Wegfahrt die Haltekante nicht touchiert
und bei moéglichst allen Tdren die maximal zulassi-
gen Spaltbreiten eingehalten werden. Nur so lohnt
sich eine Investition in eine hohe Haltekante auch
wirklich. Dabei ist auch die Entwicklung der nachs-
ten Jahre zu beachten (Anzahl der Linien. Lange der
Busse sowie TUrarten)

Es ist auch zu beachten, dass trotz Hindernissen
(z.B. Parkplatzen oder Strassenelementen wie In-
seln) eine gerade Zu- und Wegfahrt zur hohen Hal-
tekante immer maoglich ist.
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Bushuchten

Bei Busbuchten ist die Ideallésung (hohe Haltekante
auf der gesamten Lange, vgl. Kapitel 4.2) nur zu re-
§ alisieren, wenn die Platzverhalinisse eine genug
lange, gerade Anfahrtsstrecke zulassen. Dies ist in
& der Realitat oft nicht gegeben. Es gibt darum unter-
§ schiedliche Empfehlungen fur die hindernisfreie Ge-
staltung von Busbuchten, u.a. von folgenden Kanto-
nen und Stadten:

— Kanton BL: Empfehlungen fir Busbuchten mit
Nase, da sie eine geringere Grundflache benoti-
gen und den Reifenverschleiss der Busse redu-
zieren (vgl. Typenplan in Anhang 3b). Die Erfah-
rungen zeigen, dass diese Busbuchten anfahrbar

Abbildung 8: Hohe Haltekante mit sind, aber besondere Gewohnung und Ubung

~Nase" (Bild: Kt. BL) seitens der Chauffeurinnen brauchen.

- Kanton Luzern: Anfahrhilfe von 15 m fur Busbuchten. Die Lange der hohen Haltekante wird
je nach Platzverhaltnissen auf der gesamten Lange realisiert, alternativ wird eine verkdirzte
Lésung oder eine Kissenldsung geprlft. Es ist zu beachten, dass bei letzteren teils gros-
sere Abstande des Hecks zur Haltekante in Kauf zu nehmen sind, wie Schleppkurvenbe-
rechnungen des Kantons Luzern fur verschiedene Bustypen zeigen.

- Kanton Tessin: Empfehlung fur eine Teilerh6hung, wobei die Lange der hohen Haltekante
vom eingesetzten Bustyp abhangig ist.

- Kanton Bern: Empfehlung, bei der Anpassung von bestehenden Busbuchten in der Regel
von einer Haltestellenkante von 16 cm auszugehen.

- Lausanne: Empfehlung fiur langgestreckte Busbuchten. Uberstreicht der Bus die Halte-
kante, wird die Losung einer Teilerhbhung empfohlen. Falls die Uberstrichene Flache gross
ist, wird eine 16 cm hohe Haltekante gewahlt.
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Randsteine

Um im abgesenkten Zustand eine Turéffnung zu er-
moglichen und Schaden an der Karosserie, an den
Pneus und an den Turen zu vermeiden, sind bei ho-
hen Kanten spezielle, gestufte Randsteine notwen-
dig (vgl. Kapitel 3.2). Eine Aufrundung an der Basis
des Randsteins schont die Reifen und ermdglicht,
das geforderte Spaltmass einzuhalten. Aus diesen
Grunden sind auch fur die Anfahrt Randsteine mit
Spurfuhrung zu empfehlen (mit reduzierter Hohe).

Weit verbreitet ist das Kasseler Sonderbord Plus. ZU-
rich entwickelte einen eigenen Randstein (Zurich-
Bord).

Relevant ist auch das Material der Randsteine. Auf-
geraute Flachen sind dabei wenn mdglich zu vermei-
den.

Anhang 2 gibt einen Uberblick Uber die eingesetzten
Randsteintypen und Materialien.

Abbildung 9:
Oben: Kasseler Sonderbord (Bild: Kt. BL)
Unten: Zurich Bord (Bild: Stadt Zurich)

Die Stadt Zurich setzt fur kombinierte Haltestellen
eine Haltekante von 28 cm (Zurich-Bord) ein, die so-
wohl vom Bus als auch von Tram bedient werden
kann. Dies bedeutet, dass beim Bus kein Kneeling
zum Einsatz kommt und sowohl Bus als auch Tram
die ganze Lange der Haltekante nutzen kénnen. Bei
der Verwendung von Aussenschwenkturen ist aber
das geforderte Spaltmass kaum einzuhalten, da die
Turen die 28 cm hohen Haltekanten touchieren wur-
den. In anderen Stadten sind Tram- und Bushalte-
stellen meist separat.

Abbildung 10: Kombihaltestelle Bus / Tram (Bild: Ver-
kehrsbetriebe Zurich)
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5.2 Fahrzeuge

Fahrzeugtyp

Bei der Planung von hindernisfreien Bushaltestellen ist wichtig, die eingesetzten Fahrzeugty-
pen fur die Bestimmung von folgenden Merkmalen zu bericksichtigen:

— Hohe der Haltekante
— Lange der Haltekante
— Lange von An- und Wegfahrt aufgrund der Fahrzeuggeometrie (vgl. Kapitel 5.1)

Es ist empfehlenswert, auch kinftige Anderungen bei den eingesetzten Fahrzeugen in die
Planung miteinzubeziehen.

Bei den verschiedenen Fahrzeugtypen sind bei der Planung hoher Haltekanten folgende
Punkte zu beachten:

— Alle Bustypen: Es ist zu beachten, dass die Achsen der Hinter- und Vorderrader
nicht zu unterschiedlich sind, um Schaden an den Reifen (insb. Verschleiss der Rei-
fenwand) zu reduzieren.

— Gelenk- und Doppelgelenkbusse: Bei grossem Lenkeinschlag schwenken die Ge-
lenke aus und die Faltenbalge kénnen die hohen Randsteine touchieren, was zur
Beschadigung des Fahrzeugs fuhrt. Ein Hersteller entwickelte fir die Basler Ver-
kehrsbetriebe einen neuen Faltenbalgtyp, der die nétige Bodenfreiheit gewahrt. Sol-
che Lésungen sind aber aktuell (noch) nicht handelstblich erhéltlich.

— Minibusse: Beim Einsatz und Kauf von Minibussen ist zu klaren, ob damit die hohen
Haltekanten angefahren werden kénnen.

— Hochflurfahrzeuge: Durfen gemass Verordnung (SR 151.342) nur in begrindeten
Fallen (z.B. aufgrund Topografie) eingesetzt werden, da der Zugang zum Fahrzeug
fur Personen mit Gehbehinderungen nur mit Hublift gewahreistet werden kann. In der
Praxis ist die Ausnahmebegrindung fur die Transportunternehmen aufwandig und
fur Kundinnen mit Gehbehinderungen sind Hochflurfahrzeuge umstandlich.

Tiiren

Innenschwenktliren sind fir hohe Haltekanten unproblematisch. Aussenschwenkschieben-
tiren hingegen bedingen entsprechende Randsteine (vgl. Kapitel 5.1). Da Haltestellen eine
lange Nutzungsdauer haben und Aussenschwenktlren aus betrieblicher Sicht Vorteile brin-
gen, ist grundsatzlich eine Planung fur Fahrzeuge mit Aussenschwenkschiebenttren zu emp-
fehlen.
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Es lohnt sich, den Kontakt mit den Fahrzeugherstel-
lern zu suchen, um Lésungen fur spezifische Prob-
leme zu entwickeln, z.B. wenn Dichtungsgummis bei
Schwenkschiebettren die hohen Haltekanten tou-
chieren. Bei einem starken Kneeling tritt dieses Prob-
lem auch bei niedrigen Haltekanten mit 16 cm auf.

Abbildung 11: Dichtungsgummi touchiert hohe Halte-
kante (Bild: Kanton Basel Land)

Kneeling

Um das geforderte Spaltmass (vgl. Kapitel 3.2) einzuhalten, ist das Kneeling von Fahrzeugen
essentiell. Um die Lebensdauer des Kneeling Systems zu verlangern, kann das Kneeling
auch nur bei Bedarf zum Einsatz kommen, z.B. wenn Personen mit Gehbehinderungen ein-
oder aussteigen wollen.

Bei verschiedenen Niederflurbusmodellen ist ein Kneeling auf eine Hohe von maximal 25 cm
ab Boden moglich und kann bei der Beschaffung von Fahrzeugen entsprechend ausge-
schrieben werden. Im Betrieb sind derzeit noch viele Fahrzeuge mit langen Nutzungsdauern
unterwegs, weshalb vom tblichen Kneeling (> 25 cm ab Boden) auszugehen ist.

Kinftige technische Entwicklungen bieten Potential
zur Verbesserung der aktuellen Situation. So kénnte
durch Assistenzsysteme das Kneeling automatisch
an die effektive Haltekantenhthe angepasst werden.
Dies wurde teure Investitionen in Betonplatten zur
Vermeidung von Spurrinnen hinfallig machen.

Abbildung 12: Kneeling an hoher Haltekante (Bild: Halte-
stelle Gurtnellen)

5.3 Betrieb

Prazises Anfahren der hohen Haltekanten

Auch die Schulung der Chauffeurlnnen ist sehr wichtig, damit sie die Haltekanten moglichst
prazise anfahren. Die Basler Verkehrsbetriebe entwickelten hierfur ein E-Learningtool. Die
Erfahrungen zeigen, dass prazises Anfahren besser gelingt, je mehr Haltestellen mit hoher
Haltekante ausgebaut sind und je mehr Erfahrung die Chauffeurlnnen haben. Eine klare Mar-
kierung sowie Randsteine mit Spurfuhrung erleichtern eine prazise Anfahrt.
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In Lausanne haben Chauffeurlnnen die Direktive, die Buskanten nur sehr nahe anzufahren,
wenn tatsachlich eine mobilitatseingeschréankte Person (z.B. mit Rollstuhl, Gehbhilfe, Kinder-
wagen oder Gepdack) ein- oder aussteigen méchte. Dadurch will man die Abnutzung der
Pneus und der Randsteine reduzieren.

Durch technologische Entwicklungen durfte das prazise Anfahren der hohen Haltekanten in
Zukuntft erleichtert werden. Auch wenn solche Assistenzsysteme heute noch nicht erhaltlich
sind, kann ein proaktiver Erfahrungsaustausch mit den Fahrzeugherstellern zum Thema As-
sistenzsysteme und hohe Buskanten kann die Entwicklung begtnstigen.

Tempordre Einschrankungen

Temporare Einschrankungen wie Baustellen oder
Umleitungen kénnen das Anfahren einer Haltestelle
mit hoher Haltekante erschweren oder verunmaogli-
chen. Da es sich hierbei um temporare Situationen
handelt, ist die Verhalinismassigkeit zu beachten,
insbesondere die Dauer der Einschrankung. In ge-
wissen Fallen kénnen mit einfachen Mitteln Hinder-
nisse in der An- oder Wegfahrt beseitigt werden oder
es kann eine Ersatzhaltestelle verwendet werden.

Abbildung 13: Signale und Tafeln erschweren Anfahrt
(Bild: VBZ)

Schnee und Eis

Spezielle Witterungen wie Schnee oder Eis kdnnen den Busbetrieb beeintrachtigen. Je nach
Region kénnen hohe Haltekanten oder gerundete Randsteine, auf denen der Schnee liegen
bleibt, die Schneerdumung erschweren. Die Erfahrungen in Zlrich zeigen aber, dass diese
Probleme im Vergleich zu anderen Herausforderungen bei starkem Schneefall nachrangig
sind.
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6 Empfehlungen fiir das Vorgehen

Es ist wichtig, dass die Umsetzung des BehiG in Bezug auf die Bushaltekanten regional
moglichst koordiniert und einheitlich erfolgt. Es braucht eine enge Zusammenarbeit zwischen
allen Beteiligten, insbesondere den Strasseneigentiimern (Kantone oder Gemeinden), den
Eignern der Businfrastruktur, Transportunternehmen sowie den Zustandigen fur den Bau der
Haltestellen, wobei die Zustandigkeiten diesbezlglich schweizweit sehr unterschiedlich ge-
regelt sind. Wie in Kapitel 3.3 dargestellt, wurden in verschiedenen Kantonen und Stadten
bereits Richtlinien fur eine koordinierte Umsetzung erarbeitet, die als Beispiele dienen kon-
nen. Bei gewissen Fallen ist auch eine Zusammenarbeit mit den Behindertenverb&anden emp-
fehlenswert.

Dieses Kapitel macht Empfehlungen Uber das Vorgehen und die Zustandigkeiten fur eine
erfolgreiche und koordinierte Umsetzung des BehiG bei Bushaltestellen. Das konkrete Vor-
gehen muss an die lokale Situation angepasst werden.

6.1 Vorgehensvorschlag

1. Klarung der Zusténdigkeiten sowie des Ausbaubedarfs

—  Wer ist fur den Ausbau welcher Haltestellen verantwortlich? (vgl. Kapitel 6.2)

— Bei welchen Haltestellen besteht ein Ausbaubedarf?

— Welche Haltestellen kdnnen im Rahmen des ordentlichen Sanierungszyklus oder im
Zuge von Drittprojekten ausgebaut werden?

Empfehlung fur Lead: Kantone in Zusammenarbeit mit den Gemeinden

2. Festlegung der baulichen Standards

— Welche Loésung soll als Standardlésung umgesetzt werden? (vgl. Kapitel 4.2)

— Welche abweichenden Lésungen werden umgesetzt? (vgl. Kapitel 4.3)

— Sind die baulichen Standards auf die Fahrzeuge und den heutigen und kinftigen
Betrieb abgestimmt? (vgl. Kapitel 5)

Empfehlung fur Lead: Kantone in Zusammenarbeit mit Transportunternehmen und Gemein-
den
3. Einheitliches Vorgehen fur Priorisierung der Haltestellen

— Wie ist das Vorgehen, um den Nutzen eines hindernisfreien Ausbaus fur Personen
mit Gehbehinderungen zu beurteilen? (vgl. Kapitel 6.4)

Empfehlung fur Lead: Kantone in Zusammenarbeit mit Gemeinden und in Absprache mit den
Transportunternehmen sowie bei Bedarf mit den Behindertenverbédnden.
4. Einheitliches Vorgehen fur Beurteilung der Verhaltnismassigkeit

— Wie ist das Vorgehen, um die Verhaltnismassigkeit zu beurteilen? (vgl. Kapitel 6.5)
Empfehlung fir Lead: Kantone in Zusammenarbeit mit Gemeinden und in Absprache mit den

Transportunternehmen sowie bei Bedarf mit den Behindertenverbédnden.

5. Gestaltung und Bau von hindernisfreien Bushaltestellen
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— Werden Bushaltestellen nach einheitlichen Standards und koordiniertem Vorgehen
geplant und gebaut?

Empfehlung fir Lead: Eigentimer der Haltestellen in Zusammenarbeit mit Transportunter-
nehmen

6.2 Zustandigkeiten

Der hindernisfreie Ausbau der Bushaltestellen liegt in der Verantwortung der jeweiligen Stras-
seneigentimer. Auf Staatsstrassen sind somit in der Regel die Kantone zustandig, wéhrend
auf kommunalen Strassen die Gemeinden verantwortlich sind.

6.3 Ausbaubedarf fur hindernisfreie Haltestellen
Folgende Tabelle gibt einen Uberblick, welche Haltekantenhdhen nétig sind, damit die Hal-

testelle fur Personen mit Gehbehinderungen benutzbar ist. Daraus kann abgeleitet werden,
welche Haltestellen ausgebaut werden mussen, um die Anforderungen des BehiG zu erflllen.

Haltekantenhéhe Benutzbarkeit der Haltestelle fir Personen mit Gehbehinderun-
gen
<16cm Haltestelle ist nicht behindertengerecht. In gewissen Fallen kann

ein Einstieg mit Rampe ermdéglicht werden. Da die Rampennei-
gung sehr steil ist, ist eine Haltekantenhthe unter 16 cm zu ver-
meiden.

16-22 cm Haltestelle mit Rampe sowie Hilfe des Fahrpersonals fur Personen
mit Gehbehinderung benutzbar.?

22-30 cm Haltestelle ist fur Personen mit Gehbehinderung autonom (ohne
Hilfe) benutzbar.

Tabelle 2: Haltekantenhdhen und Benutzbarkeit von Haltestellen

3 Ein autonomer Zugang ist moglich, falls bei den eingesetzten Fahrzeugen ein Kneeling bis 20 cm ab
Boden moglich ist (Neigung im Bus beachten).
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6.4 Priorisierung der Haltestellen

Folgende Kriterien sind relevant, um den Nutzen zu beurteilen, den ein hindernisfreier Aus-
bau fur Personen mit Gehbehinderungen bedeutet.

Kriterium Beschreibung
Nahe zu wichtigen In- | —  Alters- und Pflegeheime
stitutionen — Spitéler und Kliniken

- Offentliche Einrichtungen wie z.B. Schulen, Sportstatten,
Friedhofe und kulturelle Einrichtungen

— Institutionen fur Menschen mit Behinderung (wie z.B. Sonder-
schulen, Behindertenwerkstatten, Wohnheime fur Menschen
mit einer Behinderung)

Haltestellen mit Um- | — Funktion von Knoten (umsteigen auf andere Verkehrsmittel
steigefunktion und/ oder andere Buslinien)

Frequenz Ein- und | — Mittlere bis hohe Anzahl Ein- und Aussteigende pro Tag
Ausstieg — Je grosser die Bedeutung der Haltekante im Verkehrsnetz ist,

umso grosser ist auch der Nutzen fUr alle Menschen.

6.5 Beurteilung der Verhaltnisméssigkeit

Aus der Priorisierung der Haltestellen (vgl. Kapitel 6.4) 1asst sich der zu erwartende Nutzen
fur gehbehinderte Personen abschatzen. In einem néchsten Schritt gilt es zu prufen, ob die-
ser Nutzen in einem angemessenen Verhaltnis insbesondere zum wirtschaftlichen Aufwand,
zu den Anliegen des Umwelt-, Natur- und Heimatschutzes und zu den Interessen der Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit steht. Die Kosten umfassen Ausgaben fir Planung, Bau und
Landerwerb. Im Rahmen von Ausbau- und Umgestaltungsprojekten an Kantons- oder Ge-
meindestrassen sind nur die Mehrkosten fur den hindernisfreien Umbau der Haltekante an-
zurechnen.

In die Beurteilung der Verhéltnismassigkeit muss auch eine Netzbetrachtung einfliessen. So
kann beispielsweise festgelegt werden, dass mindestens eine Haltestelle innerhalb eines zu-
mutbaren Einzugsgebiets (z.B. pro Siedlungseinheiten) hindernisfrei ausgebaut werden
muss.

Die Kantone Bern und Freiburg haben fur die Beurteilung der Verhaltnisméassigkeit ein auf-
wandiges Tool erarbeitet. Wichtig ist, dass das Vorgehen fur die Beurteilung der Verhaltnis-
massigkeit in einem grésseren Gebiet einheitlich ist.

In der Studie des Kantons Freiburg wurden ausserdem Killerkriterien formuliert far Félle, in
welchen ein hindernisfreier Ausbau in jedem Fall nicht verhaltnisméssig ware, z.B. wenn
ganze Wohngebaude abgerissen werden mussten oder der Zugang zur Haltestelle nur Gber
Treppen oder steile Rampen mdaglich ist.
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7 Schlusswort

Die Zeit ist knapp, um bis zur gesetzlich festgesetzten Ubergangsfrist Bushaltestellen hin-
dernisfrei umzubauen. Umso wichtiger ist es, das Thema koordiniert und aktiv anzugehen.
Verschiedene Kantone, Gemeinden und Transportunternehmen sind diesbezuglich schon
auf gutem Weg.

Dieser Leitfaden zeigt bewahrte Méglichkeiten fur bauliche Standards und gibt Empfehlun-
gen fur das Vorgehen. Vor allem bei gerader An- und Wegfahrt scheint sich eine 22 cm hohe
Buskante als Losung schweizweit durchzusetzen und bewdhrt sich in der Praxis. Wenn aus
Gruanden der Topografie, Strassengeometrie, Verkehrssicherheit oder der Verhaltnisméassig-
keit eine hohe Haltekante auf der ganzen Lange nicht realisieren lasst, stellt eine Teilerho-
hung oft eine gute Ldésung dar, da sie einen autonomen Einstieg fur gehbehinderte Personen
ermoglicht. Eine 16 cm hohe Buskante ist als Minimalstandard zu betrachten, wenn keine 22
cm hohe Buskante mdéglich ist.

Fur eine erfolgreiche und effiziente Umsetzung der Anforderungen, die sich aus dem BehiG
ergeben, ist es wichtig, die bauliche Infrastruktur, Fahrzeuge und Betrieb optimal aufeinander
abzustimmen. Dazu braucht es die Zusammenarbeit zwischen Kantonen und Gemeinden,
den Transportunternehmen sowie einen schweizweiten Erfahrungsaustausch. Letzterer wird
unter anderem gefordert durch die jahrliche Fachtagung «Nationale Koordination Behinder-
tengleichstellungsgesetz und Bus», die jeweils von einem Kanton oder einer Stadt organsiert
wird.
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Anhang 1: Checkliste hindernisfreie Bushaltestelle

Empfehlungen fiir bauliche Standards

Ideallbsung — Hohe Haltekante (22 cm) auf der ganzen Lange

Abweichende Lésungen

Verschiebung der Haltestelle
— Verklrzte hohe Haltekante
— Haltekante 16 cm

Kritische Punkte

Fur eine erfolgreiche Umsetzung von hindernisfreien Bushaltestellen ist wichtig, dass die Inf-
rastruktur sowie die 6rtlichen Gegebenheiten mit den eingesetzten Fahrzeugen und den Re-
alitdten des Betriebs zusammenpassen.

Infrastruktur —  Werden die minimalen Abstéande zu Kurven eingehal-
ten? (evtl. Schleppkurvenberechnungen)

— Fahrbahnhaltestellen: Gibt es eine ausreichend lange
gerade Anfahrtsstrecke?

— Busbuchten: Welche geometrische Ausgestaltung las-
sen die Platzverhéltnisse zu?

— Erlauben die Randsteine ein prazises Anfahren?

Fahrzeug — Konnen die eingesetzten Bustypen hohe Haltekanten
anfahren?

— Sind die Turen mit hohen Haltekanten kompatibel?

— st ein Kneeling bis mind. 25 cm ab Boden mdglich?

Betrieb — Werden die Fahrzeugeinstellungen (Hohe und Knee-
ling) regelméssig Uberpraft?

— Wird das Fahrpersonals fur prazises Anfahren an die
hohen Haltekanten geschult?

— Werden bei temporaren Einschrankungen allfallige
Massnahmen getroffen?

Vorgehen und Zustandigkeiten

Kantone und Gemeinden Sind die Zustandigkeiten und der Ausbaubedarf geklart?

Kantone (Lead), Gemein- | Sind die baulichen Standards festgelegt?
den und Transportunter-
nehmen (Mitarbeit)

Gibt es ein einheitliches Vorgehen...
— zur Priorisierung der Haltestellen?
— Beurteilung der Verhéltnismassigkeit

Kantone und Gemeinden Werden die Richtlinien bzgl. Gestaltung und Bau von hin-
dernisfreien Bushaltestellen eingehalten?
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Anhang 2: Ubersicht iiber bestehende bauliche Standards

Standard Kt. BL Kt. BE Kt. FR TL Kt. LU Kt. Tl Kt. ZH
SB: 11.5m SB:12m SB:12m SB:15m SB: 14m SB:7.8m-12m
Haltekantenlangen GB:19m GB: 18 m GB: 18 m GB:20m GB:19m GB: 138 m - 18
DGB: 25m DGB: 25m a
Randstein far hohe Kasseler Sonder- | k. A. k. A Kasseler ~ Son- | Sonderbord LU | k.A. Zurich-Bord
bord Plus (Gra- derbord Plus | Typ 4 (Granit) (Granit)
Haltekanten .
nit) (Beton)
c | Idealldsung Hohe Haltekante (22 cm) auf der ganzen Lange
Qo
Io
% Kissen: 22 cm Verkurzt: 22 cm | Verklrzt: 22 cm | VerkUrzt: 22 cm | VerkUrzt: 22 cm Kissen: 22 cm Verkurzt: 22 cm
= auf 5.4 m Lange | auf 12 m oder aufmind. 5.4 m auf 5.4 m Lange | auf 15m Lange auf 5.4 mLange | aufmind. 4 m
E Abweichende L6- | 16 cm auf der | ©4 mLlange Lénge (mind. 4 m) Kissen: 22 cm 16 cm auf der | L&nge
8 | sungen ganzen Lange 16 cm auf der | 16 cm auf der 16 cm auf der auf 10 m Lange ganzen Lange 16 cm auf der
f;ﬁ ganzen Lange ganzen Lange ganzen Lange 16 cm auf der ganzen Lange

ganzen Lange

Busbuchten

22 cm auf der | 16 cm auf der | 16 cm auf der | 22 cm auf der | 22 cm auf der | 22 cm auf der | k.A.
|deallésung ganzen Léange, | ganzen Lange ganzen Lange ganzen Lange ganzen Lange ganzen Lange

mit Nase

Kissen: 22 cm k. A k. A Teilerhdhung: 22 | Verkurzt: 22 cm Kissen: 22 cm k.a.

Abweichende L6-
sungen

auf 9.6 m Lange

16 cm auf der
ganzen Lange

Abkurzungen: SB = Standardbus / GB = Gelenkbus / DGB = Doppelgelenkbus

cmauf5.4m
Lange

16 cm auf der
ganzen Lange

auf 15 m Lange
Kissen: 22 cm
auf 10 m Lange

Minimal: 16 cm
auf der ganzen
Lange

auf 5.4 m Lange

16 cm auf der
ganzen Lange
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Anhang 3: Technische Dokumente

3a: Zusammenhang von Kurvenradien und Anfahrtslangen

Zona priva di ostacoll vicino
alla carregglaca
(LI,L2 & 25 m oltre L2)

Punto di contatto ruota ant.

Area di sormonto del marciapiede (spigolo ant. bus)

NEB. Per consentire il sonmonts dol mardiapiede can la carazzena dellautobus (spigclo anteniore), non devone essere presenti astacoll lungoe LI,
17 e a partire dalio fine o L2 per una lungbezza di co. 25 m. . -
W regpn R & quello percorso dalla molo anlenore desira del veicaln. Lunghezza area di contatto ruota anteriore "L,
18.00

16.00 —\u-z' L3165 e b standard o articol
14.00 \ 5 " < m
\\ w—50luzione “a cuscino
12.00
, 10.00 \,
m] 800
6.00 —
& 00

2.00
Quelle: Repubblica e Cantone Ticino. Dipartimento del territorio (2017): a.00

Concezione delle fermate, S. 28. 0 50 100 150 200 250 300 3
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3b: Typenplan Busbucht mit Nase (Vollausbau Normalbus)

i HEL 18
e .
i3 1
| ez %
L. -
=
[
| . n
=
i
8% l o 11K Kb Gkt w | T | HM [12
A s,
Hsitainia Sus e ———
—
",
.,
w,

Quelle: Kanton Basel-Landschaft. Bau- und Umweltschutzdirektion. Tiefbau (2017): Projektierungsrichtlinie T-972 Bushaltestellen. Geometrische Abmessungen, S. 8.
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